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A. APRESENTACAO
A.1. Objetivo

Este relatério tem a finalidade densolidar todos os estudos realizad@sonsecucao

do PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MATAO, objeto do Contrato n°
415/2023, conduzidos pela Secretaria de Obras e Desenvolvimento Urbano d
Prefeitura Municipal.

O contetdo deste relatério devera ser objeto de CONSULTA E AUDIENCIA
PUBLICAS, a seremealizadas pela Administra¢cdo Municipal, quando ser&o colhidas,
apreciadas e adotadas as sugestfes pertinentes e adequadas que acecedada
partir de que sera formalizado o texto definitivo do plano em pauta.

A conceituacdo, o embasamento legjal escopo dos trabalhos contrataolesdecem

ao Termo de Referéncia estatuido no edital da licitacdo efetuada na modalidade c
Concorréncia Publica n° 016/2023, constante do Processo Licitatorio n°® 043/2023 d
Prefeitura Municipal de Matéao.

A.2.Conceitos e Critérios

O Plano de Mobilidade Urbana enquadeana definicdo dos incisos XVi XX do

artigo 6° da Lei 14.133/21, como sendosamvico técnico especializaddassificado
comoestudo técnico preliminarO plano ndo deve ser confundido cprojeto basico
nem projeto executivo, conforme instruem as leis de licitacdes e contratos:

Lei 14.133/21, art.6°
(...)

XVIII - servigos técnicos especializados de natureza predominantemente intelectual:
agueles realizados em trabalhos relativos a:
a) estudos técnicos, planejamentos, projetos basicos e projetos executivos;

(...)

XX - estudo técnico preliminar: documento constitutivo da primeira etapa do
planejamento de uma contratacdo que caracteriza o interesse publico envolvido e a
sua melhor solucée da base ao anteprojeto, ao termo de referéncia ou ao projeto
basico a serem elaborados caso se conclua pela viabilidade da contratagéo;

(...)

Lei 8.666/93, art. 6°
(..)

IX - Projeto Basico- conjunto de elementos necessérios e suficientes, com nivel de
precisdo adequado, para caracterizar a obra ou servico, ou complexo de obras ou
servigos objeto da licitacdo, elaborado com base nas indicac6es dos estudos técnicos
preliminares, que assegurem a viabilidade técnica e o adequado tratamento do
impacto ambiental do empreendimento, e que possibilite a avaliacdo do custo da obra
e a definicdo dos métodos e do prazo de execucdo, devendo conter 0s seguinte:
elementos: a) desenvaivento da solucédo escolhida de forma a fornecer viséo global

da obra e identificar todos os seus elementos constitutivos com clareza; b) solugbes
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técnicas globais e localizadas, suficientemente detalhadas, de forma a minimizar a
necessidade de reformulac®o de variantes durante as fases de elaboragcdo do
projeto executivo e de realizacdo das obras e montagem; c) identificacdo dos tipos de
servicos a executar e de materiais e equipamentos a incorporar a obra, bem como
suas especificacbes que assegurem obared resultados para o empreendimento,
sem frustrar o carater competitivo para a sua execucdo; d) informacdes que
possibilitem o estudo e a deducao de métodos construtivos, instalacdes provisorias e
condic¢des organizacionais para a obra, sem frustrarrates competitivo para a sua
execucao; e) subsidios para montagem do plano de licitacdo e gestdo da obra,
compreendendo a sua programacdo, a estratégia de suprimentos, as normas de
fiscalizacdo e outros dados necesséarios em cada caso; f) orcamento detdthad
custo global da obra, fundamentado em quantitativos de servicos e fornecimentos
propriamente avaliados;

X - Projeto Executive o conjunto dos elementos necessarios e suficientes a execucao
completa da obra, de acordo com as normas pertinentesstidgédo Brasileira de
Normas TécnicasABNT;

(...)

Estas definicdes legais definem uma rede de precedéncia das tarefas de engenhz
consultiva, como segue:

EMPREENDIMENTO PUBLICO
NECESSIDADE/ wet PLANO MUNICIPAL
OPORTUNIDADE ,;_Q\ﬂ/]‘//" (Obrigatério por Lei)
N
A ;§ Consultoria de P O——
A -
ESTUDO I Conlratagdo /7P PPROJETO EXECUTIVO
PRELIMINAR D ] @W SRS et
A Licitag&o de N _Consultoria de
Consultoria f > Empresa N Contratac@o
Ll ﬁ 3 Sl e % Comsr::ﬁf::'ures
+ a2 2 D Licitac@o de AR s
Pré-Orcamento Z\/ﬁ S //,\j:\ Empresa Projetista 7727 de Consultoria:
e D
A PROJETO BASICO D =
A & = - - I
A A (Obrigatério por Lei) % _R: iz:r?:so
/ ,v e AT e s | /’»/’\ >~>>‘»>
ANTEPROJETO A PP OBRA - Contratos
DE ENGENHARIA A Consultoria : - . - Operacao
A de Contratacdo Consultoria de - Manutencéao
Consultoria de A 2 5 Contratacdo
Contratacao N Licitacgo de . 0"
: \A\\ » Empresa Projetista Licitacdo de
Licitacdo de (. /U Empresa Construtora
Empresa Projetista | ou Fornecedora

Por seu turno, o Plano de Mobilidade Urbana, consodreel®.587/2012deve ser
desenvolvido em fases:

Fase 1: Diagnéstico da situacdo da mobilidade urbana.
Fase 2: Prognéstico das solucdes.

Fase 3: Fixacdo de metas a cumprir.

Fase 4: Estimativa de iestimentos e prazos de implantacao.
Fase 5: Divulgacéo do plano.
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Com bastante propriedade, a Secretaria de Obras e Desenvolvimento Urbar
estabeleceu claramente a conceituagcao e o referencial adotados para a elaboracac
presente plano de mobilidade unbacomo a seguir exposto.

Problema atual

Uma das principais preocupacdes dos Poderes Executivos das cidades brasileir
referese aosaspectos da mobilidade urbadaatase de algo excruciante nos dias
atuais em nosso Pais. Este probleap@arentemente, ndo se restringe as metrépoles,
ou as cidades mais portentosas. As dificuldades de transito também chegaram
cidades de porte médio, prenunciando agravamento da baixa mobilidade com o pass
do tempo.

Dentro de técnicas tradicionais, quatr plano urbanistico elaboradesdea década

de 1980ja tinha alcance de 20 anos. Pois nessa época, era inimaginavel que a nos
industria automobilistica pudesse vir a ofertar no mercado 10.000 veiculos por dia
encontrar procura e capacidade de aanm@a populacdo médisa primeira década do
terceiro milénio, o aumento da producéo de automoveis foi superior a 6% ao ano, tenc
alcancado quase 10% em 2013. Nao se pode esquecer que 0 crescimento vegetativc
populacdo brasileira, apesar do aumentolatmevidade, tem sido ligeiramente
superior a 1%, portantmuito menor que a evolucao da industria automobiliskca.
2019ess industria conseguiu um aumento de produE&o2023Foram produzidos

no periodd®,204 milhdes de automoveis de passeio e coaieleves, alta de 1,3%

na comparagao com 2022.

Uma breve reflexdo a respeito desta realidade explica a chegada do caos no trans
urbano em geral. H4 um exagero de veiculos em relacdo a area carrocavel das v
publicas. Cabe aos urbanistas repensan@s critérios para os estudos de vias de
comunicacao e transportes em nossas cidades.

Atividades estabelecidas para a consecucao deste plano

Consoant® Contrato n°® 415/202% elaboracao deste plapizedeceu aases a seguir
descritas.

PRIMEIRA FASE i Atividades preliminares

1 Visitas aos representantes da Prefeitura para ajustes de expectativas ¢
resultados dos trabalhos.

1 Reunibes de trabalho com o pessoal dos setores da Prefeitura diretamen
interessado no Plano déobilidade Urbana.
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1 Compilagéo da legislacéo pertinente, para estudos de viabilidade de integraca
da gestdo do transporte coletivo de passageiros, transporte de escolares
transporte de pacientes em tratamento de saude.

1 Levantamento e andlise dos prinégparoblemas de transito de veiculos na
malha viaria urbana.

1 Vistoria do sistema viario da cidade e dos locais criticos apontados pelo pesso:x
da Prefeitura.

1 Vistoria e analise preliminar da situacdo e problemas do terminal urbano de
passageiros, situada praca da Matriz, no centro da cidade.

1 Coleta de estudos e projetos disponiveis na Prefeitura, referentes a possive
intervencgdes na mobilidade urbana.

SEGUNDA FASET Diretrizes gerais

Identificac&o dos principais problemas

Organizacdao, funcionamento esao dos servi¢os de transporte publico
Do uso de automoveis, motocicletas e bicicletas

Pesquisa junto a populacao

Acessibilidade

Conceitos e critérios

Acessibilidade em Mobilidade Urbana nas Leis Federais

Acessibilidade em Mobilidade Urbana riass Estaduais

Acessibilidade em Mobilidade Urbana nas Leis Municipais

Principais atividades preparatoérias para o diagndstico

A =A==

TERCEIRA FASET Definicdo de programas de implantacao

Consideracgdes iniciais

Orientacao consolidada

Transporte coletivo dgassageiros

Dados gerais

Frota

Linhas

Pontos de Onibus

Andlise Geral

Concesséao integrada do transporte publico de passageiros
Embasamento técnico da licitagao
Embasamento legal da licitacdo

Custos da Prefeitura com a Viacao Paraty
Abordagem da acessibiaide nas leis
Enquete com a populacédo de matéo

A=A 33332
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T

Acessibilidade e circulagdo nao motorizadas

QUARTA FASET Edicao do plano de mobilidade urbana

1 Elaboracéo do Relatério do Plano de Mobilidade Urbana, consubstanciaslo pelo

T
T

estudos e desenhos esquematicos dos trabalhos realizados.

Objetivos de curto, médio e longo prazo, sendo 0s respectivos horizontes d
planejamento de até 5 anos, de 6 a 15 anos e de 16 a 30 anos.

Identificacdo dos meios financeiros para implantacédo eue#&e, mediante
pesquisa junto a instituicoes e bancos de fomento e empresariado privad
interessado em negdcios locais, e identificacdo dos meios institucionais
disciplinadores da matéria.

Recomendacao para estabelecer mecanismos de monitoramentagia\dis
objetivos através de indicadores técnicos de analise sistematica, incluindo
estruturacdo de uma entidade reguladora prépria.

Estabelecimento de metas de atendimento e universalizacdo da oferta d
transporte publico coletivo, mediamigmizacdode segmentos do plano com o0s
respectivos horizontes de implantacao, sempre coadunado com 0s objetivos ¢
curto, medio e longo prazos.

Assessoria a Municipalidade para divulgacdo do Plano de Mobilidade Urbana
inclusive com a realizacdo de u@ansulta e uma Audiéncia Publica.

Edicdo final do Plano de Mobilidade Urbana, incorporando as sugestdes
admissiveis obtidas na Consulta e Audiéncia Publica.
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ANALISE PREVIA
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1. CARACTERIZACAO GERAL DO MUNICIPIO
1.1.Histérico e formacao administrativa

A partir do ano de 1890, inUmeras pessoas vindas de outras zonas e municipi
vizinhos adquiriram terras na regiao, onde mais tarde se ergueria o Arraial do Senh
Bom Jesus das Palmeiras e futuramente a cidade de @athapadéo era exuberante

e as terras de boa qualidade e estava encravado na sesmaria do Matao, nome esse
teve origem devido a existéncia de matas muito densas e de alto porte. Era denomina
Campo de Agua Vermelha e pertencia ao Sr. José Inocén€lostia, o qual residia
numa choupana, situada proxima do cérrego, que atualmente separa a cidade da V
Santa Cruz.

Em 1892, ja tinham se estabelecido na zona, formando fazendas de café, entre outr:
os Srs. Ismael da Silveira Leite e seus irmaos Thedfilancisco e Sérgio, Amador
Pires Corréa, José de Arruda Campos, Anténio da Silva Coelho, José Brochado Corré
Ledo Pio de Freitas, Jodo Bellintani, Joaquim Cabral de Carvalho, Théofilo Dias de
Toledo e seu irmao Mathias, Januario Malzoni e seus iridéasio e Domingos e
Augusto dos Santos. Em vista da salubridade do local e objetivando dar mais confor
aos seus moradores, nasceu a idéia da fundacdo de uma vila, tanto assim, gue em
11-1892 houve uma reunido para tal fim, da qual foi lavrada umahatamisséo,
adquiriu do Sr. José Inocéncio da Costa, entéo proprietario das terras, onde futuramer
se ergueria nova vila, dez alqueires de terras por um conto defezisloacao das
mesmas para a fundacédo da nova povoacao.

Por volta de 1894, iniciege a construcédo da capela e a primeira missa foi celebrada
no dia 25 de marco de 1895, data considerada a de fundacéo da antigé&eitdnaio
do Bom Jesus das Palmeiras.

A convergéncia cada vez maior de colonos para a cultura das excefentidissmas
terras e outras pessoas para estabeleesgecom casas de comércio e industrias,
exigiu a elevacédo do novo arraial a Distrito de Paz, jA com nome de Matédo, com a
mesmas divisas anteriores.

A prova maior do interesse que a regiao despeftaaechegada dos trilhos @strada

de Ferro Araraquamam fins de 1889, um dos principais fatores de desenvolvimento
do municipio.Em 19 de setembro de 1895, foi criado o distrito policial de Bom Jesus
das Palmeiras e, em 7 de maio de 1897, passow@dgatee distrito, mudando o nome
para Matdo, do municipio de Araraquara. Em 27 de agtest®898, criavae o
municipio.

Formacéo Administrativa

Distrito criado com a denominacao de Matatap_ei Estadual n.° 499, de 0%/1897,
subordinado ao municipae Araraquara.
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Elevado a categoria de municipio com a denominacéo de Meliib gl Estadual n.°
567, de 27/08/898, sendo desmembrado do municipio de Araraquara. Constituido dc
distrito sede. Instalado em 28/0899.

Elevado a categoria de cidade e seslendnicipio com a denominacéo de Mataoapel
Lei Estadual n.° 1.038, de 19/1906.

Em divisdo administrativa referente ao ano de 1911, o municipio € constituido de
distritos: Matdo, Dobrada e Sao Lourenco do Turvo.

Em divisGes territoriais datadas de/B1/1936 e 31/12037, o municipio permanece
constituido de 3 distritos: Matdo, Dobrada e S&o Lourenco do Turvo. Assim
permanecendo em dséo territorial datada de 1°/Q2960.

A Lei Estadual n.° 8.092, de 28/02/1964, desmembra do Municipio de MatsiitwD
de Dobraa.

Em dviséo territorial datada de 31/1268 o municipio é constituido de daisstritos:
Matdo e Sao Lourenco do Turvo. Assim permanecendo em diviséo territorial datad:
de 2014.

Fonte: IBGEI Instituto Brasileiro de Geografia e Estatést e Wikipedia

1.2. Localizac&o e acessos

Localizado na regido Norte do estado a Birosdealtitude,
nalatitude21°36'12"sule nalongitude48°21'57"oeste. Sua populagdo, segundo
censo demografico de 202%a de 79.033 habimtes, distribuidos em 524,82 de

area, o que o coloca na posicao 154 de 645 entre os municipios do estado. O municiy
é formado pela sede, pelo distrito $#0 Lourenco do Turve pelo povoado
deSilvania.

Dista a 305 knda Capital, através das rodovias dos Bandeirante848F Chico
Xavier (BR050) e Marechal Rondon (§390).

O municipio faz divisas ao norte com Dobrada. A oestdirsdinofes os municipios
de Taaaritinga e Itapolis. Ao sul faz divisas com Tabatingay&NEuropa e Gavido
Peixoto. Finalmente, a leste o limite € com Araraquara.

Fonte: IBGEI Instituto Brasileiro de Geografia e EstatistiedGCi Instituto Geogréfico e Cartografico
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1.3. Clima

Em Matéo, o veréo € quente, umido, qunecipitacéo e de ceu parcialmente encoberto;
o inverno € curto, agradavel e de céu quase sem nuvens. Ao longo do ano, em gers
temperatura varia dE3°C a31°C e raramente € inferior@®C ou superior 86°C.

Baseado no indice de turismo, que da prefeeéa dias pouco encobertos e sem chuva,
com sensacao de temperatura ebh®€ e 27°C, a melhor época do ano para visitar
Matao e realizar atividades turisticas gerais ao ar livrergaio de abribomeio de
setembrocom o indice maximo reegunda semana de maio

encoberto
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I | I
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Condi¢bes meteoroldgicas por més em Matéo
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Temperatura média em Matéo

A estacao quenfgermanece panais de 3neses, dd de setembra 13 de dezembro,
com temperatura maxima média diaria acim8@€. O més mais quente do ano em
Matéo éfevereiro, com a maxima 9°C e minima de1°C, em média.

A estacao fresgaermanecegor2 mesese meiq dell de mai@22 de julho, com
temperatura maxima diaria em média abaix@&€. O més mais frio do ano em
Matéo gunho, com a minima dE3°C e maxima d&6°C, em média.
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Temperaturas maximas e minimas médias em Matao
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Nuvens

Em Matéo, a porcentagem meédia de céu encoberto por nuvensxoéraavariacéo
sazonal ao longo do ano.

A épocamenos encoberi@o ano em Matdo comeca por voltaldde abrile dura6,3
meses, terminando em torno ede outubro.

O més menos encoberto dno em Matdo agosto, durante o qual, em média, o céu
estdsem nuvengjuase sem nuvemsi parcialmente encoberit8%do tempo.
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A épocamais encobertdo ano comeca por volta dé de outubr@ durab,7 meses,
terminando em torno dede abril.

O més ma& encoberto do ano em Matégaéeiro, durante o qual, em média, o céu
estéencobertmu quase encoberi®d%do tempo.
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Precipitacéo

E consideraddia com precipitacdaquele com precipitacdo minima liquida ou
equivalente a liquida de milimetro. A prdabilidade de dias com precipitagdo em
Matédo varia acentuadamente ao longo do ano.

A estacdo de maior precipitagdiora5,4 meses, d20 de outubr@l de abril, com
probabilidade acima d&8%de que um determinado dia tenha precipitacdo. O més
com maior imero de dias com precipitacdo em Matganéiro, com média d20,8
diascom pelo meno& milimetrode precipitacéo.

A estacdo seadura6,6 meses, dé de abrila20 de outubro. O més com menor
namero de dias com precipitacdo em Matfaheo, commédia de2,8 diascom pelo
menosl milimetrode precipitacéo.

Dentre os dias com precipitacdo, distinguimos entre 0s que apresembamie chuva.

O més com mais dia® de chuvam Matao éaneiro, com média d20,8 dias. Com
base nessa classificacdo,canfia de precipitacdo mais comum ao longo do ano é
dechuva somente, com probabilidade maxim&8¥%em10 de janeiro.
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com precipitacdo de tempo seco com precipitacdo
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Probabilidade diaria de precipitacdo em Matéo

Chuva

Para demonstrar a variagao entre 0s meses e nao apenas 0s totais MEsisABOS

a precipitacdo de chuva acumulada durante um periodo continuo de 31 dias ao rec
de cada dia do ano. Matéo tem variacdo saaxiegmana precipitacdo mensal de
chuva.

Chove ao longo do ano inteiro em Matdo. O més mais chuvoso em Matére
com média d€22 milimetrogde precipitacdo de chuva.

O més menos chuvoso em Matgaléo, com média d&9 milimetrosde precipitacao
de chuva.

350 mm 350 mm
300 mm 8 de jan 300 mm
250 mm 225 mm 250 mm
200 mm 200 mm
150 mm 150 mm
100 mm . 100 mm
20 de jul
50 mm 19 mm 50 mm
0 mm : ; . 0 mm
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Chuva mensal média em em Matéo

Umidade

Baseamos o nivel de conforto de umidade no ponto de orvalh@|@distermina se a
transpiracéo vai evaporar da pele e, consequentemente, esfriar o corpo. Pontos
orvalho mais baixos provocam uma sensacdo de mais secura. Pontos de orvalho m
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altos provocam uma sensac¢ao de maior umidade. Diferente da temperatuea) qu
geral varia significativamente do dia para a noite, o ponto de orvalho tende a mude
mais lentamente. Assim, enquanto a temperatura pode cair a noite, um dia abafac
normalmente é seguido por uma noite abafada.

Matdo tem variacao sazoredtremana s@sacao de umidade.

O periodo mais abafadip ano dur&,1 meses, d& de outubr@ 7 de maio, no qual o
nivel de conforto @bafadoppressivaouextremamente Umidoelo menos
em25%do tempo. O més com maig@s abafadosm Matdo éaneiro, con28,3
diasabafado®u pior.

O més com menadias abafadosm Matéo gulho, com0,6 diaabafado®u pior.
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Niveis de conforto em umidade em em Matao
Fonte: Weather Spark

1.4. Aspectos Topograficos Geoldgicos

Em termogeoldgicegeomorfolégicos, o municipio esta localizado na morfoestrutura
da Bacia Sedimentar do Parana e na mesfultura do Planalto Ocidental Paulista,
unidade geomorfdgica Planalto Centr@cidental. As formas de relevo
predominantes séo as colinaspas e baixas com topos convexos e topos aplanados
ou tabulares. Os entalhamentos medios dos vales sao inferiores a 20 metros e
dimensdes interfluviais médias predominantes estdo entre 1.750 e 3.750m. A
altimetrias variam entre 300 e 700m e as datdides médias predominantes das
vertentes estéo entre 2 e 20%. A litologia € basicamente constituida por arenitos co
lentes de siltitos e argilitos com solos predominantes do tipo Latossolos Vermelho
Amarelos e ocorréncia de Argissolos Vermefmarelos na vertentes mais
inclinadas, ambos com textura média a arenosa. Apresenta um nivel de fragilidac
potencial baixo nos setores aplanados dos topos das colinas; entretanto,
caracteristicas intrinsecas da textura dos solos tornam os setores de venentes c
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declividades acima de 10% extremamente suscetiveis aoS processos erosivc
principalmente quandacorrem escoamentos concentrados.

Fonte: IGT SMA/SP
1.5. Populacéo

Conforme publicacdo da Fundacdo SEADE, no ano de 2022 os indicadore:
populacionais, atualizados, sao os seguintes:

Indicador no ano No Municipio Na Regido de No Estado de Sdo Paulo
2022 Governo

Populacdo 79.033 hab. 1.023.133 hab. 44.539.225 hab.
Dens. Demografica 150,54 hab/km? 92,50 hab/km? 179,40 hab/km?
Cresc.Geom.(5 anos) 0,02 % a.a. 0,29 % a.a. 0,26 % a.a.
Populacdo Urbana 98,17 % a.a. 95,92 % a.a. 96,52 % a.a.
indice Envelhecim. * 80,72 % 74,65 % 64,32 %
Menores de 15 anos ! 16,29 % 17,12 % 17,90 %
Maiores de 65 anos 2 13,15 % 12,78 % 11,86 %
Homens / Mulheres 96,08 % 94,79 % 92,78 %

M=G1

Cabe, neste momento, observar que os dados populacionais do IBGE (6rgao Feder
sao sempre bastante proximos daqueles publicados pela SEADE (6rgdo do Estado
Séao Paulo), masmramente coincidem, devido as diferentes metodologias empregada:s
nos respectivos levantamentos. A SEADE procede a aferi¢des vinculadas a quantida
de ligacbes domiciliares de energia elétrica associada a taxa de ocupacao tipica
localidade em aprecoab IBGE parte dos censos de contagem populacional feitos a
cada 10 anos e, depois, vai aplicando indices medios de crescimento anual ¢
populacdo em cada regiao.

Para os efeitos de orcamentos municipais, ha que se utilizar a estimativa do IBGE, un
vez e o Fundo de Participacdo dos Municipios (FPM) utiliza este indicador para
distribuicdo dos recursos fiscais centralizados. Porém para os efeitos de estud
técnicos de servicos de infraestrutura no Estado de Sao Paulo, € mais recomendave
aplicacao dosdicadores da SEADE.

No caso em pauta, referido ao planejamento de interven¢des urbanase podstatar
gue, uma vez escolhido o parametro habitacional da SEADE, em compara¢cao col
aquele do IBGE, as diferencas séo irrelevantesgastagio dos estus@m curso.

1.6. Atividades econdmicas

Matdo é uma cidade que, a partir de 1963, transfeenao bojo do processo de
modernizacao das atividades agricolas regionais, na cidade da agroinddstria da larar
Ali se instalaram industrias de suco concentrado de laranja destinado ao mercac
internacional (CITROSUCO, Central Citrus, Cambuy). Adicionalmente, desenvolveu
se uma industria metallrgica, produtora de implementos agricolas e recipiente
metalicos para suco da laranja (CEMIBRA, Baldan, Marchezan, entre outras) e um
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industria de confeccbe&lite, Troféu, Rede, MM, entre outras): parte da producao
destinase ao mercado internacional. Trag sobretudo, de industrias originarias de

capitais locais que perceberam oportunidades de investimentos, reconfigurando
funcionalidade da cidade de Mat ao mesmo tempo em que possibilitou o seu
crescimento.
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2. INDICADORES SANITARIOS, EPIDEMIOLOGICOS, AMBIENTAIS E
SOCIOECONOMICOS

2.1. Indicadores sanitarios

A sintese dos atuais, e ultimos, indicadaasitarios, registrada pela SEADE para
Matéo é a seguinte:

Indicador de Atendimento Ano Municipio Regido Adm. Estado
Abastecimento de Agua | 2021 100 % 99,78 % 98,60 %
Esgoto Sanitario 2021 100 % 95,60 % 94,70 %

E importante observar que ostérios adotados tanto pela SEADE quanto pelo IBGE
ainda néo estao coadunados com a lei federal n® 11.445/07, conhecida como o matr
regulatério do saneamento basico.

Assim, os indicadores apresentados refesenfio somente a quantidade de imdéveis
ligados as redes publicas de abastecimento de agua e de coleta de esgotos. Nada in
guanto a qualidade dos servicos e nem a existéncia de estacdes de tratamento de &
e estacOes de tratamento de esgotos.

2.2. Indicadores epiemiologicos e de saudeublica
Analisandese o boletim da SEADE Fundacdo Sistema Estadual de Analise de
Dados, para as estatisticas vitais e saude publica, ved#ficue, em primeira

conclusao, a saude publica em Matéo é satisfatoria.

Os indicadores, atualizados até ossaassinalados, sdo apresentados como segue:

ESTATISTICAS VITAIS E DE Ano Municipio Reg. Estado
SAUDE Governo

Taxa de Natalidade (por mil habitantes)| 2022 9,80 10,47 11,55
Taxa Fecundidade (p/mil mulheres 15 a] 2022 37,87 40,46 43,53
anos)
TaxaMortalidade Infantil (p/mil nascido{ 2022 9,08 10,94 11,13
Vvivos)
Taxa Mortalidade até 14 a. (p/mil nascid 2022 0,84 0,91 1,00
vivos)
Taxa Mortal. 15 a 29 anos (p/ mil na faix 2022 0,51 0,89 1,01
Taxa Mortal. 30 a 44 anos (p/ mil na faix 2022 2,03 2,19 1,98
Taxa Mortal. 45 a 59 anos (p/ mil na faix 2022 6,76 6,27 5,72
Taxa Mortal. 60 anos e mais (p/mil 1 2022 34,18 36,67 34,69
faixa)

As taxas de natalidade sdo consentaneas com 0 crescimento baixo a moderado
populacéo. As taxas de mortalidade de criancas e adolescentes € reduzida e equilibre
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com aquelas do Estado de Sao Paulo. Igualmente, as taxas de mortalidade de adul
também Ao sdo desproporcionais em relacdo as observadas no Estado de S&o Pat
Estas circunstanciasvelam uma populacdo saudavel.

2.3. Indicadores socioecondémicos

Produto interno bruto global e per capita

Para os efeitos deste trabalho, a INFR&antou junto a SEADE os indicadores
econdémicos mais atualizados, como segue:

Indicadores Econdmicos ANO MUNICIPIO ESTADO
PIB (R$ 1 milhdo) 2020 4.415,47 2.377.638,98
PIB per capita (R$ 1,00) 2020 55.180,00 53.263,00
Participacdo no PIB do Estado 2020 0,19 % 100,00 %
Participacdo da Agropecuéria 2020 2,06 % 2,20%
Participacdo da Inddstria 2020 40,92 % 20,70 %
Participacdo dos Servicos 2020 48,11 % 77,11 %
Servi¢cos de Administracdo Publica 2020 8,91 % -
Participacdo nas ExportacbesHEstado 2022 1,42 % 100 %

Verifica-se que Mat&o sobrepuja a meédia estadual do PIB per capita, confirmando sL
posicao de centro regional de desenvolvimento, principalmente na industria. Entretant
h& margem para crescimento de sua economia, no se&graleegocio. Quanto ao
setor de servicos, considesa boa a condicdo econémica local.

Condicoes de vida

O Perfil do Municipio de Matéo é assim apresentado pela Fundacdo SEADE, atravé
do Indice Paulista de Desenvolvimento Municipal, que conn@8edinensdes sociais
e econdmicas no territério: riqgueza, educacao e longevidade

Indicadores Ano | Municipio Estado
indice Paulista de Desenvolvimento Municip&@IQUEZA 2021 0,436 0,433
indice Paulista de Desenvolvimento MunicipaflONGEVIDADE | 2021 0,740 0,706
indice Paulista de Desenvolvimento Municip@iSCOLARIDADE | 2021 0,612 0,543
indice Paulista de Desenvolvimento MunicipdPDM (Geral) (*) | 2021 0,596 0,561
Salério Médid (R$) 2021 | 3.162,00 | 3.943,00

() GRUPO 3 de IPDM Alto

O IPDM ¢ o resultado da média aritmética dos indicadores de riqueza, longevidade
escolaridade, variando de zero a um, o que permite a ordenacdo dos 645 municipi
paulistas e sua divisdo em quatro categorias. Sao elas: Muito Alta (valor maior qu
0,600);Alta (valor na faixa maior que 0,550 e menor ou igual a 0,600); Média (valor
na faixa maior que 0,500 e menor ou igual a 0,550) e Baixa (valor menor ou igua
0,500).Percebese que Matdo supera a média estadual em todas as trés dimensoe
colocandea em un IPDM alto e satisfatério.
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Educacéao

Segundo a Fundacdo SEADE, temos os ultimos indicadores publicados para
educacao em Matéo sao:

Indicadores Ano Municipio Estado
Taxa de aprovacéo 2022 99,2 % 98,7 %
IDEB* (1° a0 5° ano) 2022 6,3 6,1
IDEB* (6° a09° ano) 2022 5,7 53
IDEB* (Ensino Médio) 2022 51 4,4

* IDEB i indice de Desenvolvimento da Educacéo Basiaktulado através da multiplicacdo da taxa de aprovacéo pelo
desempenho escolar (nota de 0 a 10).

Considerase que tais indicadores sao bonsiodase para o desenvolvimento local se
comparados com os indicadores estaduais.

Emprego e rendimento

Segundo a Fundacdo SEADE, temos os ultimos indicadores publicados para c
empregos e rendimentos &atda

Indicadores de empregos formais eendimentos Ano Municipio Estado
Empregos Agricultura, Pecuaria, Florestal, Pesca e Aquicy 2021 23,63 % 2,17 %
Empregos na Industria 2021 24,81 % 15,04 %
Empregos na Construcao 2021 1,50 % 4,52 %
Empregos no Comércio Geral e Automotivo 2021 13,94 % 18,40 %
Empregos no Setor de Servigos 2021 36,12 % 59,87 %
Rend. Médio em Agropecudria, Floresta, Pesca e Aquiculf 2021 | R$2.114,00| R$2.344,00
Rendimento Médio Empregos na Indistria 2021 | R$4.437,00| R$3.980,00
Rendimento Médio Empregos ®e@tor de Servigos 2021 | R$2.526,00| R$3.978,00

Verifica-se que o municipio € muito mais focado no setor agropecuario e industrial qu
a média estadual, com salarios proximos ou superiores, coisa que nao acontece no S¢
de servicos, em que a meédia saldi@ muito aquém e a oferta de empregos muito
menor, se comparado ao Estado.
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LEGISLACAO VIGENTE
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3.LEGISLACAO VIGENTE
Mobilidade, acessibilidade, planejameng@stéo urbana e de sistema de transportes

3.1. Legislacao Federal

Consideracdes iniciais

O entéo latente problema da mobilidade urbana nao passou despercebido aos p
homens do Congresso Nacional na elaboracdo da Constituicéo Federal.

Senao vejamos @ue diz a Carta Magna.

Art. 21. Compete a Unido: (...) XXAnstituir diretrizes para o desenvolvimento urbano,
inclusive habitagdo, saneamento basico e transportes urbanos; (...)

Art. 30. Compete aos Municipiok= legislar sobre assuntos de interesse locak
suplementar a legislacdo federal e a estadual no que couber; (-.9r¥anizar e
prestar, diretamente ou sob regime de concessao ou permissao, 0s servi¢os publicos de
interesse local, incluido o deainsporte coletivo, que tem carater essencial; (...) VIl
promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e
controle do uso, do parcelamento e da ocupacédo do solo urbano; (...)

Art. 31. A fiscalizacdo do Municipio sera esida pelo Poder Legislativo Municipal,
mediante controle externo, e pelos sistemas de controle interno do Poder Executivo
Municipal, na forma da lei. (...)

Art. 182. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder Publico
municipal, conforme détrizes gerais fixadas em lei, tem por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das func¢des sociais da cidade e garantir ecestam de seus
habitantes.

§ 1°- O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal, obrigatério para cidades com
mais de vinte mihabitantes, é o instrumento basico da politica de desenvolvimento e
de expansao urbana.

No ano de 2001, a Lei n.° 10.257 estabeleceu o Estatuto da Cidade, rezando o q

segue:

Art. 2° A politica urbana tem por objetivo ordenar o pletesenvolvimento das funcdes
sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as seguintes diretrizes gerais: (...)
VIl i integragdo e complementaridade entre as atividades urbanas e rurais, tendo em
vista o desenvolvimento socioeconémico do Municipio &rritério sob sua area de
influéncia;

Art. 40.0 plano diretor, aprovado por lei municipal, € o instrumento basico da politica
de desenvolvimento e expansao urbana.

8 1°0 plano diretor é parte integrante do processo de planejamamipicipal,
devendo o plano plurianual, as diretrizes orcamentédrias e o orgcamento anual
incorporar as diretrizes e as prioridades nele contidas.

§ 22 O plano diretor devera englobar o territério do Municipio como um todo.

8 3 A lei que instituir o plano détor devera ser revista, pelo menos, a cada dez anos.

A Lei Federah.® 12.587de3 de janeiro de 2012, instituindloa s di retri ze

Naci

onal de Mo ldentra odtasipeovidémcibasa n a 0
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Em seu artigo 1.°, tal lei € absolutamente clara:

Art. 1° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é instrumento da politica de
desenvolvimento urbano de que tratanma@so XX do art. 2& oart. 182 da
Constituicdo Federal, objetivando a integracdo entre os diferentes modos de
transporte e a melhoria dacessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no
territério do Municipio.

Portanto, o enfoque da Politica Nacional de Mobilidade Urbana é a orientacdo segul
para se fixar um escopo de trabalho em busca da solu¢do adequada do problema.

Diretrizes paraa Politica de Mobilidade Urbana

A Lei 12.5872012 € um excelente instrumento de orientacdo nos estudos da
mobilidade urbana.

Em seu Capitulo I, é claramente fixado o objetivo de tais estudos e subsequentt
implantacdes de obras e servipablicos:

Art. 22 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o
acesso universal a cidade, o fomento e a concretizagdo das condi¢cdes que contribuam
para a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de \d#genento
urbano, por meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana.

Vé-se que a meta éumiversalizacdodo atendimento a populacdo, a qual, para ser
alcancada exigplanejamentoe gestao.

De modo ordenado, a lgualifica e classifica os modos e servi¢os de transporte urbano,
guanto aos tipos de veiculos e viaturas e aos usos do transporte, abrangendo passage
e cargas. Além disso, distingue as caracteristicas de transporte coletivo e individue
publico ou prvado. Ademais, a lei também apresenta o elenco de obras de
infraestrutura a serem minimamente consideradas no planejamento:

Art. 2.°, 8 30 Sao infraestruturas de mobilidade urbana;

| - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, Vi@se ciclovias;

Il - estacionamentos;

Il - terminais, estacdes e demais conexdes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizacgéo viéria e de transito;

VI - equipamentos e instalacdes; e

VII - instrumentos de controle, fiscalizagéo, arrecadacdo de taxas e tarifas e difusédo de
informacoes.

Na sequéncia, evitando interpretacées dubias, a lei estabelece definicbes precisas
terminologia técnica, compreendendo o modo de transporte e sua aplicacao.
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Os principios, as diretrizes e 0s objetivos da politica de mobilidade urbana sa
detalhados de maneira suficiente para que os estudos alcancem a universalizacas
adequa-«0 dos servi - os dmtegracda cos p politicae s |,
de desmvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagéo,
saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos ente
f e d e r asem descsidar,das mitigacdes de impactos ambientais e da abrangénc
social e econdmica das intengdes.

A regulacéo dos servicos de transporte publico coletivo

Atento para o elemento fundamental a adequacao de qualquer servico, principalmen
qguando o alcance for publico, o legislador cuidou de fixar as diretrizes para que :
Administracdo Publica poeda aregulacdo dos servicos de transporte publico
coletivo,tal que sua remuneracéo, preferencialmente tarifada, mantenha equilibrad
econdmico e financeiramente sua implantagdo, operacéo e manutencgao.

Cumpre notar que este tipo de regulamentacao éfeaik aplicavel a concessionarios

ou permissionarios privados e razoavelmente impositivos a empresas e Orgac
publicos. Mas nédo pode deixar no esquecimento os deveres do poder public
concedente quanto a boa qualidade do sistema de infraestrutura, sarstarie
composto pela malha viaria e drenagem pluvial.

Hoje em dia, o conceito dmtidade reguladoragrroneamente designada pelo termo
ARag°ncia reguladorao, j 8 est8 se conso
designios contratuais, com espal representacdo dosuarios,para que o contrato
seja juridicamente seguro e esteja permanentemente equilibrado econdmico
financeiramente.

Neste passo, a lei fixa de modo claro os direitos dos usuarios e a orientacao para qu
sociedade participergativamente da organizacao dos servicos de transporte publico.

As atribuices das esferas do Poder Publico

O principal ator no processo de administracdo dos servicos publicos de transportes
organizacao da eficiente mobilidade urbanaP®der Publico Minicipal, em face do
interesse local assegurado pela Constituicdo Federal.

A Lei 12.5872012reza:

Art. 18. Sao atribui¢des dos Municipios:

| - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a
regulamentacéo daservigos de transporte urbano;

Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servicos de transporte
publico coletivo urbano, que tém carater essencial,
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Il - capacitar pessoas e desenvolver as instituigcdes vinculadas a politica dielazbil
urbana do Municipio.

Desde logo, as iniciativas competem ao Poder Executivo Municipal, amparado no qu
couber ou for exigivel, pelo Poder Legislativo Municipal.

No que tange a esfera da Unido, suas atribuicdes fixadas em lei se represtara
asssténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e Municipabém do
estimulo e apoio geral as demais esferas.

Quanto ao Poder Publico Estadual e do Distrito Federal, suas atribuicbes precipus
estdo ligadas aaservicos de transporte publicmletivo intermunicipais de carater
urbano, em conformidade com®1° do art. 25 da Constituicao Fedemlie poderao

ser prestados diretamente ou por delegacao ou gestao associada.

Planejamento e Gestéo dos Sistemas de Mobilidade Urbana
Segundo a Lei de Mobilidade Urbana, os planos deverao contemplar:

1 objetivos de curto, médio e longo prazo;

1 identificacdo dos meios financeiros e institucionais para implantacdo e
execucao;

1 mecanismos de monitoramento e avaliacdo dos objetivos; e

1 metasde atendimento e universalizacdo da oferta de transporte publico coletivo

P

der Publico cabe:

planejar e coordenar os diferentes modos e servicos;

avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar desempenhos;

implantar a politica tarifaria;

dispor sobretinerarios, frequéncias e padrdo de qualidade dos servicos;
estimular a eficacia e a eficiéncia dos servi¢os de transporte publico coletivo;
garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios; e
combater o transporte ilegal de passageiros

A =A==

Dentre outros instrumentos de gestdo do sistema de transporte e da mobilidade urba
a lei estabelece os seguintes poderes ao Gestor Publico:

1 restricdo e controle de acesso e circulacao;

1 padrbes de emissado de poluentes;

1 aplicacdo de tributos pela ligacdo da infraestrutura urbana, vinculaisgoa
receita a aplicacao exclusiva em infraestrutura urbana;
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1 dedicacédo de espaco exclusivo nas vias publicas para os servicos de transpo
publico coletivo e modos de transporte ndo motorizados;

1 estabelecimentda politica de estacionamentos de uso publico e privado;

1 controle da operacdo do transporte de carga, concedendo prioridades o
restricoes;

1 monitoramento e controle das emissfes dos gases de transporte motorizado.

A lei estabelece que o Plano Miebilidade Urbana € o instrumento de efetivacédo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, 0S
objetivos e as diretrizes ali exarados, focando especialmente as infraestruturas c
sistema de mobilidade urbana; os polos gmexide viagens; a circulacdo viana;
servicos de transporte publico coletiaintegracdo dos modos de transporte publico

e destes com o0s privados e 0os nao motorizadasgssibilidade para pessoas com
deficiéncia e restricdo de mobilidadepperacé e o disciplinamento do transporte de
carga na infraestrutura viarias areas e horarios de acesso e circulacéo restrita ou
controladaas areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou oras0sos;
mecanismos e instrumentos de financiameddotransporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana; e a sistemética de avaliacéo, reviséo e atualizac
periddica do Plano de Mobilidade Urbana em prazo néo superior a 10 (dez) anos.

Caddigo de Transito Brasileiro

Nos trabalhos dest&itacdo, ha que serem consideradas as posturas da Lei n® 9.503
de 23 de setembro 1997, que, acompanhada das leis correlatas adiante enumerac
constitui o Codigo de Transito Brasileiro.

Destacanse:

Art. 1° O transito de qualquer natureza nas viasdsires do territdrio nacional,
abertas a circulacao, regse por este codigo.

§ 1° Considersse transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e animais,
isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulacdo, parada,
estacionamento e oprao de carga ou descarga.

(...)

Art. 2° S&o vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradouros, 0s
caminhos, as passagens, as estradas e as rodovias, que terdo seu uso regulamentad
pelo 6rgdo ou entidade com circunscrigdo sobre elagabrdo com as peculiaridades
locais e as circunstancias especiais.

Paragrafo Unico. Para os efeitos deste cddigo, sdo consideradas vias terrestres as
praias abertas a circulacao publica e as vias internas pertencentes aos condominios
constituidos por udiades autbnomas.

(...)

Art. 5° O Sistema Nacional de Transito € o conjunto de 6rgédos e entidades da Uniéo,
dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios que tem por finalidade o exercicio
das atividades de planejamento, administracdo, normatizacaguises registro e
licenciamento de veiculos, formacdo, habilitagdo e reciclagem de condutores,
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educacdo, engenharia, operagdo do sistema viario, policiamento fiscalizacao,
julgamento de infracdes e de recursos e aplicacdo de penalidades.

(...)

Art. 59. Desle que autorizado e devidamente sinalizado pelo érgdo ou entidade com
circunscricao sobre a via, sera permitida a circulacéo de bicicletas nos passeios.

Art. 60. As vias abertas a circulacao, de acordo com sua utilizacdo, classgeam:

|7 vias urbana:

a) via de transito rapido;

b) via arterial;

C) via coletora;

d) via local;

Il T vias rurais:

a) rodovias;

b) estradas.

Art. 61. A velocidade méxima permitida para a via sera indicada por meio de
sinalizacdo, obedecidas suearacteristicas técnicas e as condi¢des de transito.

§ 1° Onde nao existir sinalizacao regulamentadora, a velocidade méaxima seréa de:

I 7 nas vias urbanas:

a) oitenta quildmetros por hora, nas vias de transito rapido:

b) sessenta quildmetros por hora, n&s\arteriais;

¢) quarenta quildmetros por hora, nas vias coletoras;

d) trinta quildmetros por hora, nas vias locais;

Il T nas vias rurais:

a) nas rodovias:

17 110 (cento e dez) quildmetros por hora para automoéveis, camionetas e
motocicletas;

271 noventa quildmetros por hora, para 6nibus e miérobus;

31 oitenta quildbmetros por hora, para os demais veiculos;

b) nas estradas, sessenta quildbmetros por hora.

§ 2° O 6rgéo ou entidade de transito ou rodoviario com circunscrigdoesabria
podera regulamentar, por meio de sinalizacdo, velocidades superiores ou inferiores
aguelas estabelecidas no paragrafo anterior.

(-..)

Art. 68. E assegurada ao pedestre a utilizacio dos passeios ou passagens apropriadas
das vias urbanas e dos acasientos das vias rurais para circulacdo, podendo a
autoridade competente permitir a utilizacdo de parte da calgcada para outros fins, desde
gue ndo seja prejudicial ao fluxo de pedestres.

§ 1° O ciclista desmontado empurrando a bicicleta equipseaao pedsre em

direitos e deveres.

8§ 2° Nas areas urbanas, quando ndo houver passeios ou quando nédo for possivel a
utilizacdo destes, a circulacdo de pedestres na pista de rolamento sera feita com
prioridade sobre os veiculos, pelos bordos da pista, em fila (ieiceto em locais
proibidos pela sinalizagdo e nas situagfes em gque a seguranca ficar comprometida.

§ 3° Nas vias rurais, quando ndo houver acostamento ou quando nao for possivel a
utilizacdo dele, a circulacédo de pedestres, na pista de rolamento, garédm

prioridade sobre os veiculos, pelos bordos da pista, em fila Unica, em sentido
contrério ao deslocamento de veiculos, exceto em locais proibidos pela sinalizacdo e
nas situacdes em que a seguranca ficar comprometida.

§ 4° (Vetado.)

8 5° Nos trechosrbanos de vias rurais e nas obras de arte a serem construidas, devera
ser previsto passeio destinado a circulacdo dos pedestres, que ndo deverdo, nessas
condicbes, usar o acostamento.
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§ 6° Onde houver obstru¢do da calgada ou da passagempgalestres, o 6rgao ou
entidade com circunscricdo sobre a via devera assegurar a devida sinalizacdo e
protecao para circulacdo de pedestres.

Art. 69. Para cruzar a pista de rolamento o pedestre tomaré precaucdes de seguranca,
levando em conta, principalmenta visibilidade, a distancia e a velocidade dos
veiculos, utilizando sempre as faixas ou passagens a ele destinadas sempre que este
existirem numa distancia de até cinquenta metros dele, observadas as seguintes
disposicoes:

| T onde ndo houver faixa ggassagem, o cruzamento da via devera ser feito em sentido
perpendicular ao de seu eixo;

Il'i para atravessar uma passagem sinalizada para pedestres ou delimitada por marcas
sobre a pista:

a) onde houver foco de pedestres, obedecer as indicacbes das luzes;

b) onde ndo houver foco de pedestres, aguardar que o seméaforo ou o agente de transitc
interrompa o fluxo de veiculos;

Il 7 nas interse¢Bes e em suas proximidades, onde ndo existam faixas de travessia, 0O
pedestres devem atravessar a via na continuaca&mldada, observadas as seguintes
normas:

a) ndo deverdo adentrar na pista sem antes se certificar de que podelo $ard
obstruir o transito de veiculos;

b) uma vez iniciada a travessia de uma pista, os pedestres ndo deverdo aumentar o sel
percurso, demmr-se ou parar sobre ela sem necessidade.

Art. 70. Os pedestres que estiverem atravessando a via sobre as faixas delimitadas pare
esse fim terdo prioridade de passagem, exceto nos locais com sinalizacdo semaforica,
onde deverao ser respeitadas as dispiesgdeste codigo.

Paragrafo Unico. Nos locais em que houver sinalizagdo semaférica de controle de
passagem sera dada preferéncia aos pedestres que nao tenham concluido a travessia
mesmo em caso de mudanca do semaforo liberando a passagem dos veiculos.

Art. 71. O 6rgéo ou entidade com circunscri¢do sobre a via mantera,

obrigatoriamente, as faixas e passagens de pedestres em boas condi¢des de
visibilidade, higiene, seguranca e sinalizacao.

(-..)

Art. 74. A educagéo para o transito € direito de todos e dandgver prioritario para

0s componentes do Sistema Nacional de Transito.

§ 1° E obrigatdria a existéncia de coordenac&o educacional em cada 6rg&o ou entidade
componente do Sistema Nacional de Transito.

§ 2° Os 6Orgaos ou entidades executivos de transierdo promover, dentro de sua
estrutura organizacional ou mediante convénio, o funcionamento de Escolas Publicas
de Tréansito, nos moldes e padrdes estabelecidos pelo Contran.

(-..)

Art. 76. A educacdo para o transito sera promovida naga@ola e nas eslas de 1°,

2° e 3° graus, por meio de planejamento e a¢Bes coordenadas entre os 6érgaos e
entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educacéo, da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios, nas respectivas areas de atuacao.

Paragrafo Unio. Para a finalidade prevista neste artigo, o Ministério da Educacgéo e

do Desporto, mediante proposta do Contran e do Conselho de Reitores das
Universidades Brasileiras, diretamente ou mediante convénio, promovera:

| T a adogdo, em todos os niveis de emsithe um curriculo interdisciplinar com
contetido programatico sobre seguranca de transito;

Il T a adocdo de conteudos relativos & educacdo para o transito nas escolas de
formacao para o magistério e o treinamento de professores e multiplicadores;

Il T a aiagdo de corpos técnicos interprofissionais para levantamento e analise de
dados estatisticos relativos ao transito;
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IV 1 a elaboragédo de planos de reducdo de acidentes de transito junto aos ndcleos
interdisciplinares universitarios de transito, com vt integracdo universidades
sociedade na area de transito.

(...)

[SEGUEM NORMAS DE PUBLICIDADE E SANCOES]

(...)

Art. 80. Sempre que necessario, sera colocada ao longo da via, sinalizagdo prevista
neste codigo e em legislagdo complememtestinada a condutores e pedestres,

vedada a utilizacao de qualquer outra.

§ 1° A sinalizagéo sera colocada em posi¢cédo e condi¢cbes que a tornem perfeitamente
visivel e legivel durante o dia e a noite, em distancia compativel com a seguranca do
transito, caomforme normas e especificacbes do Contran.

(..
[SEGUEM NORMAS DE SINAIS DE TRANSITO]

(...)

Art. 87. Os sinais de transito classificesa em:

I 7 verticais;

II'T horizontais;

Il 7 dispositivos de sinalizagé@o auxiliar;

IV luminosos;

Vi sonoros;

VI gestos do agente de transito e do condutor.

Art. 88. Nenhuma via pavimentada podera ser entregue apds sua construgdo, ou
reaberta ao transito apos a realizacdo de obras ou de manutengdo, enquanto nao
estiver devidamente sinalizada, vertical e horizontateyede forma a garantir as
condi¢bes adequadas de segurancga na circulagéao.

Paragrafo unico. Nas vias ou trechos de vias em obras deverd ser afixada sinalizagédo
especifica e adequada.

(...)

Art. 91. O Contran estabelecera as normas e regulamentos a

(...)

Art. 94. Qualquer obstéculo a livre circulagcdo e a seguranga de veiculos e pedestres,
tanto na via quanto na calgcada, caso ndo possa ser retirado, deve ser devida e
imediatamente sinalizado.

Paragrafo Unico. E proibida a utilizacdo das ondulagBes transversai de
sonorizadores como redutores de velocidade, salvo em casos especiais definidos pelc
6rgao ou entidade competente, nos padrdes e critérios estabelecidos pelo Contran.
(...)

Art. 96. Os veiculos classificage em:

| T quanto a tragéo: (...)

Il T quanto a espécie:
a) de passageiros: (...)
b) de carga: (...)

c) misto: (...)

d) de competicéo;

e) de tracao:

f) especial

g) de colecéao;

[Il T quanto a categoria:

a) oficial;

b) de representacéo diplomética;
c) particular;
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d) de aluguel;
e) deaprendizagem

O Anexo Ii SINALIZACAO, do Codigo de Transito Brasileiro, revest de especial
interesse aos trabalhos de consultoria a serem desenvolvidos, pois ali esté
regulamentados e definidos os instrumentos de sinalizagcdo, a adotar no Plano
Mobilidade Urbana de Matéo, contendo os padrées obrigatérios das placas e deme
avisos e sinais auxiliares ao transito.

Por seu turno, o Cadigo de Transito Brasileiro também acolhe outras leis especificas
serem consideradas na elaboracéo do Plano dditéale Urbana de Matéo, a saber:

Legislagéo correlata

LEI No 9.602, DE 21 DE JANEIRO DE 1998
Dispde sobre legislacao de transito e da outras providéncias

LEI No 11.705, DE 19 DE JUNHO DE 2008

Altera a Lei no 9.503, de 23 de setembro de 19976qguen st i t u i o C-di
Brasileirob, e a Lei no 9.294, de 15 de
uso e a propaganda de produtos fumigeros, bebidas alcodlicas, medicamentos, terapias
e defensivos agricolas, nos termos do § 40 da2@f.da Constituicdo Federal, para

inibir o consumo de bebida alcodlica por condutor de veiculo automotor, e da outras
providéncias

LEI No 12.009, DE 29 DE JULHO DE 2009

Regulamenta o exercicio das atividades dos profissionais em transporte de passageiros.
mototaxista, em entrega de mercadorias e em servigo comunitario de rua, e motoboy,
com o uso de motocicleta, altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, para dispor
sobre regras de segurancga dos servigos de transporte remunerado de mercadorias em
maocicletas e motonetas (motofrete), estabelece regras gerais para a regulacdo deste
servigo e da outras providéncias

DECRETO No 2.613, DE 3 DE JUNHO DE 1998
Regulamenta o art. 40 da Lei no 9.602, de 21 de janeiro de 1998, que trata do Fundo
Nacional de Sguranca e Educacao de Transito (Funset), e da outras providéncias

DECRETO No 2.867, DE 8 DE DE ZEMBRO DE 1998
Dispde sobre a reparticdo de recursos provenientes do Seguro Obrigatério de Danos
Pessoais causados por Veiculos Automotores de Vias Terrd3Bea()

DECRETO No 4.710, DE 29 DE MAIO DE 2003
Dispde sobre a implantacéo e funcionamento da Camara Interministerial de Transito

DECRETO No 4.711, DE 29 DE MAIO DE 2003
Dispde sobre a coordenacéo do Sistema Nacional de Transito

DECRETO No 6.488, DE 19HDJUNHO DE 2008

Regulamenta os arts. 276 e 306 da Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo d
Transito Brasileiro), disciplinando a margem de toleréncia de alcool no sangue e a
equivaléncia entre os distintos testes de alcoolemia para efeitosuie dei transito
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DECRETO No 6.489, DE 19 DE JUNHO DE 2008
Regulamenta a Lei n® 11.705, de 19 de junho de 2008, no ponto em gue restringe a
comercializacdo de bebidas alcodlicas em rodovias federais

Outras normas de interesse

Conselho Nacional déransito (Contran)

Departamento Nacional de Transito (Denatran)
3.2. Legislacdo do Municipio deMatdo
Obrigacdes dos Municipios
A Lei 12.5872012imp0e 0 que segue:

Art. 24, 8 4 - Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana
nadata de promulgacao desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia
para elaboralo. Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos orcamentarios
federais destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.

Apesar doMunicipio ter um Plano de Mobilidade Urbana desde Z0&0ordinéaria
4.1202010), apo6s a promulgacao da Lei 12.581/2, é necessaria uma atualizacédo do
mesmo, que deveria ja ter sido feita, mas foi beneficiada pela Medida Provisoriz
11792023, que estate o limite de entrega do estudo para 12 de abril de 2025 (no casc
de cidades com 20 mil a 250 mil habitant€sMunicipio deMatdonao foge a regra.
Hoje, em face de sua populacéo fixa da ordemuise 8M00 habitantes)jecessita

de uma melhor equidadmtre transportes coletivos e individuais, com planos viarios
para comportar melhor veiculos pesados (definindo trajetos e horarios), ciclistas (cor
criacdo de ciclofaixas/ciclovias) e pedestres (com melhorias de calgcadas) dentro c
perimetro urbano.

Atualmente, como ja citado, vige municipalmente a Lei ordinaria 2020/ que
institui o Plano Diretor de Transito, Transporte e Mobilidade Urbana do Municipio de
Matdo que dispde sobre a Politica Municipal de Mobilidade (Capitulo 1), Transporte
N&o Motorizado e Mobilidade da Pessoa Com Defiéncia (Capitulo Il), Transporte de
Passageos (Capitulo Ill), Transporte de Bens e Servicos (Capitulo 1V) e Sistema
Viario (Capitulo V).

Ainda, por seu Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel e de Politica Urbana
Ambiental (Lei ordinarié.8002006), o Municipio de Matadetermina, dentre outros
itens pertinentes, que:

Art. 5° O desenvolvimento urbano deve assegurar como principios especificos:

| - aimplementacao de uma reforma urbana com instrumentos urbanisticos inovadores
e producdo de um municipio e cidade sustehté@n justica social, ambiental e
qualidade de vida urbana, visando o bestar dos seus municipes, a promogéo da
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cidadania e a participagdo democrética na gestédo publica municipal, como instrumento
basico da melhoria na qualidade e acesso aos servignikps colocados a disposicdo

dos seus habitante§;.)

VI - a racionalizagdo do uso dmfraestruturainstalada, inclusive sistema viario e
transportes, evitando sua sobrecarga ou ociosid&de;

VIl - aincorporacao da iniciativa privada Hmanciamento dos custos de urbanizagéo

e da transformacao dos espacos coletivos urbapok;

Xl - a garantia da acessibilidade das pessoas com deficiéncias e de mobilidade
reduzida, e a todos 0s segmentos sociais, sem discriminacao de género emagdptor

o sistema de transporte coletivo um provedor eficaz e democréatico de mobilidade e
acessibilidade urbana, bem como ampliar e melhorar as condi¢des de circulagdo de
pedestres e de grupos especificos, como idosos, pessoas com deficiéncias e crianca:
através de programas que busquem priorizar a constru¢do de coberturas de assentos
dotados de encosto em todos os pontos de embarque e desembarque com rampas (
acesso em conformidade com as normas técnicas, em especial a NBR n° 9050 da ABNT
Leis Federal, Bsdual e Municipal e delibera¢des do Conselho Municipal das Pessoas
Portadoras de DeficiénciasCOMDEF.

Art. 6° A politica de desenvolvimento urbano devera ser, em conformidade com o
Estatuto da Cidade (art. 2°), executada pelas seguintes diretrizesgerai

| - garantia do direito a uma cidade sustentavel, a terra urbana, a moradia, ao
saneamento ambiental,idfraestruturaurbana, ao transporte e aos servicos publicos,

ao trabalho e ao lazef...)

lll - a oferta de equipamentos urbanos e comunitariesisyporte e servigos publicos
adequados aos interesses e necessidades da populacéo e as caracteristicas locais;
Art. 7° O Plano Diretor de Matdo comp®e das seguintes estratégias de
desenvolvimento sustentavel, nelas incorporadas a Agenda 21, onde rske qgrie
desenvolvimento sustentavel ou sustentabilidade de uma regido ou territério como um
processo de transformacdo na qual a exploragdo de recursos, a direcdo de
investimentos, a orientagcdo do desenvolvimento tecnologico e mudancaiomsitse
harmanizam e refor¢am potencial presente e futuro a fim de atender as necessidades
e aspiracfes humanas, as quais estao representadas por principios, objetivos, diretrizes
e acoes estratégicas abaixo indicadas:

(-..)

[l - garantir politicas publicas deacessibilidade e mobilidade as pessoas com
deficiéncias especificas, visando garantir o bestar e autnomia dos mesmos, em
especial:

a) a padronizacdo das rampas de acesso, seguindo as diretrizes da Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas, notadamenteNBR n° 9050, contemplando a
acessibilidade ja regulamentada em Lei

Municipal;

b) modernizacdo gradativa da infraestrutura do transporte publico e escolar,
assegurando aos alunos e demais usuarios 0 acesso aos dnibus e demais meios d
transporte através delevadores;

¢) adequacao dos pontos e paradas de 6nibus, que contardo com a relacéo das linhas
e horérios disponiveis dos coletivos, bem como seu itinerario, com dispositivos de
escrita em braile;

d) intensificar a fiscalizag&o nas areas centrais, caibia utilizagéo das cal¢adas para

a colocacao de bancas, afixacdo de cartazes ou outros equipamentos quemiropec
diminuam a mobilidade dgsessoas;

e) intensificar a fiscalizacdo nos canteiros centrais das perimetrais e avenidas da
cidade, coibindo a fixacdo de placas, mini outdoors, faixas e outros elementos de
marketinggue séo ilegalmente afixados é@meas publicas, impedindo ou diminuindo a
mobilidade urbana e produzindo poluicdo visual capaz de desviar a atencdo de
motoristas.
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Art. 41. Os orgaosasponsaveis pelos Servicos Urbanos de Drenagem Pluvial deveréo:
(...)

§ 2° Em relacdo a drenagem urbana o PDE (Plano Diretor Estratégico), apresenta os
objetivos do sistema de drenagem urbana do Municipio, entre os quais estéo:

(...)

IV - O desenvolvimento de projetos de drenagem que considerem, entre outros aspectos
a mobilidade de pedestres e portadores de deficiéncia fisica, a paisagem urbana e o usc
para atividades de lazer;

(...)

VIlIl - Promover campanha de esclarecimento publico e a participacdo das
comunidades no planejamento, implantacdo e operacdo das ac¢des contra inundacoes;
(...)

Xl - Adotar, nos programas de pavimentacdo de vias locais e passeios de pedestres,
pisos drenards e criar mecanismos legais para que as areas descobertas sejam
pavimentadas com pisos drenantes;

(...)

§ 6° O Plano conceitua, na base da construcao logica deste conjunto que constitui seu
eixo estratégico de desenvolvimento urbano e ordenacdo daterriuatro redes
estrutuais de suma importancia para definicdo dos vetores de crescimento,
adensamento e mobilidade do Municipio, sob a nagéo de "elementos estruturais” (art.
101, ):

(...)

Il - Rede Viaria Estrutural;

lll - Rede Estrutural de Tranepte Publico Coletivo;

IV - Rede Estrutural de Eixos e Pdlos de Centralidade.

§ 7° Programa de Recuperagdo Ambiental de Cursos d'Agua e Fundos de Vale tem
como objetivos, como interesse para o sistema de gestdo da drenagem urbana:

(...)

VII - Construir, ao longo dos parques lineares, vias de circulacdo de pedestres e
ciclovias;(...)

Art. 42. O sistema de pavimentagao urbana no Municipio e no Distrito de S&o Lourenco
do Turvo, priorizar4 sempre 0s seguintes objetivos:

| - coordenar, estimular e fiscalizas servicos de pavimentacdo e recuperagédo de
pavimentos deteriorados das vias publicas oficiais, preocupaadondamentalmente

em assegurar uma pavimentacao de qualidade, dimensionamento estrutural e modos de
conservacgdo de um pavimento;

Il - dever&o er desenvolvidos estudos visando hierarquizar o sistema de pavimentacéo
através da classificacdo das vias publicas conforme suas fung¢des, assim como a
aplicacao de padrées diferenciados de pavimentagéo, buscando maior racionalidade e
economia, bem como relaoar o tipo de pavimentacéo a ser utilizada com os tipos de
vias classificadas;

Ill - a busca por adotar nos programas de pavimentacdo de vias locais, publico ou
privado, pisos que permitam a drenagem das aguas pluviais para o solo.

Art. 50. Para a apliar os planos, programas e projetos, 0 municipio se utilizara dos
seguintes instrumentos urbanisticos:

(...)

§ 8° Para expressar os efeitos do empreendimento proposto na vizinhanca mediata e
imediata, deve o empreendedor elaborar o EIV, identificando é&adal, como

também, tetlo como foco da analise, dentretros, os seguintes itens:

(...)

VIII - Circulagéo e transporte:

a) Trafego gerado;

b) Acessibilidade e modificag6es no sistema viario;

c) Estacionamento;
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d) Carga e descarga;

e) Embarque e desembarque;

f) Demanda por transporte coletivo;

g) Conexao com principais vias e fluxos do municipio.

Por fim, a Lei Organica do Municipio de Matéo, no que se refere a Mobilidade Urbana
rege que:

Art. 5° Compete privativamente ao Municipio, no exercicio de sua autonomia, legislar
sobre tudo quanto respeite ao interesse local, tendo como objetivos o pleno
desenvolvimento de suas fungdes sociais e a garantia dediande seus habitantes,
cabendehe, ente outras, as seguintes atribuicdes:

(...)

V - disciplinar a utilizacdo dos logradouros publicos e, em especial, quanto ao transito
e ao trafego, provendo sobre:

a) o transporte coletivo urbano, seu itinerario, os pontos de parada e as tarifas;

b) os servigs de taxis, seus pontos de estacionamento e tarifas;

¢) a sinalizacao, os limites das "zonas de siléncio", os servicos de carga e descarga, a
tonelagem maxima permitida aos veiculos, assim como os locais de estacionamento;
(...)

Art. 199. A politica de denvolvimento urbano sera executada pelo Municipio, de
acordo com diretrizes gerais fixadas em lei, garantindo as reais funcbes sociais da
cidade e o berastar de todos os seus habitantes.

Paragrafo unico. Na solugdo dos problemas e no encaminhamento laloss,p
programas e projetos de desenvolvimento urbano, o Poder Publico Municipal contara
sempre com a participagdo da coletividade, através de suas entidades comunitarias
constituidas na forma da lei.

(...)

Art. 207. O transporte de trabalhadores ruraisityanos, no ambito do municipio de
Matéo, devera ser feito por 6nibus e assemelhados, atendidas as normas de segurang:
estabelecidas em lei.

(...)

Art. 215. O Municipio promovera o mapeamento de todo o sistema viario municipal, do
sistema rodoviario e deutras partes de infraestrutura de transporte, no interesse da
populacao, seu comércio e suas industrias.

Art. 216. Além de outras informagbes Uteis, o mapeamento dard importancia
fundamental ao que segue:

| - hierarquizagdo do sistema viario;

Il - indicacao das caracteristicas fisicas das vias publicas, das rodovias e das estradas;
Il - caracteristicas do sistema rodoviario;

IV - pontos e &reas criticas.

Art. 217. Os servigos que conduzirdo ao mapeamento de que fala o art. 215, deveréo,
ainda, levantar informacfes pormenorizadas sobre:

| - aspectos institucionais do setor de transporte de passageiros e cargas;

Il - determinacao do fluxo desse transporte;

Il - formas de integracéo dos diversos sistemas;

IV - estacionamentos.

Art. 218. Conbase no mapeamento e suas informacdes, o Municipio providenciara o
seu Plano de Acao para o Transporte de Passageiros e Cargas, contratando empresa
especializada para sua execugdo, podendo intervir na mesma, quando houver motivo
justificado.

(...)

Art. 236. O Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado, aprovado pela Camara
Municipal, abrange toda a area territorial do Municipio e dispora sobre:

INFRA EngenhariaGonsultoria Ltda.
Rua Clodomiro Amazonas 1422, conjunta;@2537002 Sao Paulo, ®K11) 30451590

www.infraengenharia.blogspot.com.lrinfraengenharia@uol.com.br PaginaB6 de 142



http://www.infraengenharia.blogspot.com.br/
mailto:infraengenharia@uol.com.br

INFRA

Engenharia e Consultoria

| - sistema viaric marginais, avenidas, ruas e perimetrais;

Il - transporte urbano e rural;

Il - tracado da dilade, das vilas e dos distritos;

IV - zoneamento urbano e rural; (...)

VIl - urbanismo e paisagismo; (...)

X - mapeamento de toda a &rea territorial do Municipio;

Xl - plano de expanséo; (...)

§ 1° O Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado conterd,aitatlas as diretrizes
e normas para desenvolvimento e execuc¢ao dos programas de obras e servi¢os publico:
necessarios ao atendimento das necessidades da populacao.

(...)

Art. 271. O ensino fundamental serd publico, obrigatério e gratuito e oferecido as
criancas a partir dos sete anos de idade.

§ 3° Caberé& ao Poder Publico Municipal oferecer, ainda, ao educando:

(...)

b) transporte;

(...)

Art. 311. Terdo acesso gratuito ao transporte coletivo urbano:

| - toda pessoa portadora de deficiéncia,;

Il - osmaiores de sessenta e cinco anos de idade;

Il - os aposentados.

3.3. Legislacéo localno transporte de passageiros, estudantes e pacientes

A Lei Organicade Matéo no que tange ao transporte de passageiros, estudantes e
pacientes, rege que:

TITULO 17 DISPOSICOES PRELIMINARES

CAPITULO Ili DA COMPETENCIA

Art. 5° Compete privativamente ao Municipio, no exercicio de sua autonomia, legislar
sobre tudo quanto respeite ao interesse local, tendo como objetivos o pleno
desenvolvimento de suas fun¢des sociaigarantia do berestar de seus habitantes,
cabendehe, entre outras, as seguintes atribuigdes:

(...)

V - disciplinar a utilizag&o dos logradouros publicos e, em especial, quanto ao transito
e ao trafego, provendo sobre:

a) o transporte coletivo urbaneeu itinerario, os pontos de parada e as tarifas;

b) os servicos de taxis, seus pontos de estacionamento e tarifas;

CAPITULO IIli DA POLITICA AGRICOLA MUNIPAL

Art. 207. O transporte de trabalhadores rurais e urbanos, no &mbito do municipio de
Matéo, deerd ser feito por 6nibus e assemelhados, atendidas as normas de seguranga
estabelecidas em lei.

TITULO Vi DA ORDEM ECONOMICA

CAPITULO VIi DO SISTEMA VIARIO E O TRANSPORTE

Art. 215. O Municipio promovera o mapeamento de todo o sistemawiaricipal, do
sistema rodoviario e de outras partes de infraestrutura de transporte, no interesse da
populacao, seu comércio e suas industrias.

Art. 216. Além de outras informacgbes Uteis, o mapeamento dard importancia
fundamental ao que segue:

| - hierarguizag&o do sistema viario;

Il - indicacdo das caracteristicas fisicas das vias publicas, das rodovias e das estradas;
Il - caracteristicas do sistema rodoviario;

IV - pontos e &reas criticas.
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Art. 217. Os servigos que conduzirdo ao mapeamento de queddla?d 5, deveréo,
ainda, levantar informacfes pormenorizadas sobre:

| - aspectos institucionais do setor de transporte de passageiros e cargas;

Il - determinagao do fluxo desse transporte;

Il - formas de integracao dos diversos sistemas;

IV - estacionarantos.

Art. 218. Com base no mapeamento e suas informacdes, 0 Municipio providenciara o
seu Plano de Acéo para o Transporte de Passageiros e Cargas, contratando empresa
especializada para sua execuc¢do, podendo intervir na mesma, quando houver motivo
justificado.

TITULO VIi DA ORDEM SOCIAL

CAPITULO Il i DA EDUCACAO, DA CULTURA DOS ESPORTES, LAZER E
TURISMO

Art. 271. O ensino fundamental serd publico, obrigatério e gratuito e oferecido as
criancas a partir dos sete anos de idade.

§ 3° Caberd ao Poddrublico Municipal oferecer, ainda, ao educando:

(...)

b) transporte;

(...)

Secéo Ili Da Cultura

Art. 286. Fica sob a responsabilidade do Orgéo Municipal encarregado nos Negdcios
da Cultura, a manutencdo e a locomogédo da Orquestra Jovem de Matdo, Banda
"Flaminio Mazzoni", dos Grupos Teatrais e Grupos Vocais constituidos no Municipio,
bem como a cesséo de local apropriado para ensaios e o aprimoramento profissional
dos mesmos através de cursos oferecidos a seus integrantes.

(...)

Secdo Illi Do Esporte

Art. 293. O Orgao Municipal encarregado dos negécios do esporte, ouvido o Conselho
Municipal de Esportes, estabelecera critérios para a concessao de recursos para o

transporte das equipes amadoras.
CAPITULO IVi DA FAMILIA, DA CRIANGA, DOADOLESCENTE, DO IDOSO E DOS
PORTADORES DE DEFICIENCIA

Art. 313. O Poder Publico Municipal devera promover a adaptagéo e determinara, em
seus projetos de construcao de logradouros e edificios de uso publico e veiculos de
transporte coletivo urbano, a garaatde acesso adequado as pessoas portadoras de
deficiéncias.

O Plano Diretor ddransito, Transporte e Mobilidade Urbast@Municipio de Matao
(Lei 4.120/2010, determina, no transporte de passageiros, alunos e pacientes:

CAPITULO lIl- TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

(...)

Secdo I+ Transporte Coletivo Publico Especial

Art. 18. Os servicos de transporte coletivo publico especial, de carater essencial,
objetivara o transporte ponta-ponto e gratuito para usuarios de baixa renda,
oferecido ped administracdo municipal a pessoa com deficiéncia fisica, mental,
auditiva e visual ou mobilidade reduzida e idosos queeddécomovem através de
equipamentos especiais.

Paragrafo Unico. Os horarios, itinerarios e a tecnologia da frota dos veiculosaser
utilizados nesse servico serdo regulamentados pela administracao publica municipal.
Secdéo llI- Transporte Coletivo Escolar Pablico E Privado
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Art. 19. O transporte coletivo de escolares é realizado mediante a prestacdo dos
seguintes servigos:

| - transporte publico escolar;

Il - transporte coletivo escolar privado.

Art. 20. O transporte publico escolar € um servico prestado gratuitamente pela
Prefeitura do Municipio de Matdo, com objetivo de garantir o acesso dos escolares
moradores da zona rural as e$a® publicas, por meio de linhas de 6nibus com
itinerario pré-definido, operadas diretamente ou através de contratagédo, nos termos da
legislacao vigente, respeitadas as regras do Governo Estadual e Federal.

Paragrafo Unico. Cabe a Secretaria Municipal dduEacdo e Cultura o cadastramento

e escolha dos alunos beneficiados e 0 acompanhamento da qualidade do servico
prestado.

Art. 21. O transporte coletivo escolar privado € um servi¢o regulamentado, prestado
por operadores sem vinculo com a administracéo aipali e sob sua fiscalizagao.

Art. 22. A administragdo publica municipal promovera as adequacdes necessarias em
sua estrutura organizacional, para aprimoramento das atividades de gestdo e
fiscalizacdo, visando a garantia da seguranca e qualidade do seafeigoeansporte
escolar privado.

Art. 23. Para a execucao do servigo de transporte coletivo escolar privado, o operador,
pessoa fisica ou juridica, devera obter autorizacdo expedida pela administracédo
publica municipal, a ser renovada periodicamente, ataddex legislacdo municipal,
estadual e federal vigente.

Paragrafo unico. Cabe a administragdo municipal o cadastramento dos condutores e
dos veiculos, a emissdo de autorizacdo para operacao, a realizacdo das vistorias
periddicas e a fiscalizagdo do sistema

Secéo I+ Transporte Fretado de Passageiros

Art. 24. O transporte coletivo por fretamento caracteiseapor:

| - atender a um segmento especifico eqeterminado de passageiros;

Il - ser précontratado;

Il - configurarse, claramente, conmservigo diferenciado, ndo gerando concorréncia
com o Transporte Publico de Passageiros;

IV - ndo ter a obrigatoriedade de atender as mesmas condi¢des de modicidade tarifaria
do transporte coletivo publico;

Art. 25. Cabe a Administracdo Municipal e Poliditlitar, nos termos da legislacao
vigente, a regulamentacdo e fiscalizacdo do servico de transporte coletivo por
fretamento, especialmente:

| - buscar a seguranca dos usuérios do servico;

Il - evitar concorréncia com o servico de transpgiblico;

Il - adotar as medidas fiscalizatérias necessarias para que o0 servico ndo comprometa
as condi¢des de seguranca e fluidez de trafego nas vias do Municipio;

IV - regulamentar as condi¢cdes de prestacao do servico, inclusive no que se refere a
circulacdo, estacionamento e parada.

Art. 26. Os veiculos destinados ao transporte coletivo por fretamento devem atender a
legislacdo especifica, e, no que couber, atender igualmente as disposicdes de Leis
Municipais.

Art. 27. Os condutores dos veiculos de tpamge coletivo por fretamento deverédo
atender as condicdes estabelecidas na legislagéo estadual e federal para o exercicio da
funcdo de transporte coletivo de passageiros.

Art. 28. Considersse, para os fins desta lei, transporte fretado de passageiros o
transporte coletivo oferecido por pessoa juridica, para o transporte exclusivo de seus
funcionérios, prestadores de servico, clientes ou outros usudrios relacionados com sua
atividade fim.
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O Transporte Universitario Intermunicipal é regulamentado e disagu pela Lei
ordinaria 5.246/19:

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a custear, no todo ou em pdrsssporte
rodoviario para estudantes universitarios ou de cursos profissionalizatées@ogos

com destino as cidades Aearaquara, Taquaritinga, Jaboticabal e Sao Carlos.

Art. 2° A Concessdo de que se trata o art. 1° serd destinada somente aos alunos
matriculados em Instituicbes de Ensino Superior publica estadual, federal ou
Instituicdo de Ensino privada desde que o curdo seja oferecido por Instituicdes de
Ensino sediadas no Municipio de Matéo.

8§ 1° N&o serdo beneficiados com o beneficio previsto no art. 1°, os alunos que
frequentam o ensino médio, excetuasdoos alunos matriculados em cursinho
unificado do Campus dAraraquara - CUCA, disponibilizado pela Universidade
Estadual Paulista UNESP.

§ 2° Excluenrse da exigéncia contida do "caput" os casos de matriculas efetuadas em
razdo de insuficiéncia de vagas para os cursos oferecidos pelas Instituicdes descritas,
do PROUNI- Programa Universidade para todos, os estudantes detentores de bolsas
de estudo integral ou de outros programas da mesma hatureza que 0s venham
substituir.

§ 3° O aluno que esteja utilizando dos beneficios concedidos por legislagdes anteriores
adata dessa publicagéo, ainda que em curso que também seja oferecido por instituicao
sediada em Matdo, continuard gozando de tais beneficios até a conclusdo do respectivo
Curso.

§ 4° Excepcionalmente, o aluno que comprovadamente estiver matriculado niegprime
ano de curso superior de outras cidades compativeis com cursos oferecidos por
instituicao sediada em Matéo, até o 31 de janeiro de 2019, podera ser beneficiado com
0 custeio previsto no art. 1°.

8 5° A partir de 01 de fevereiro de 2019, os alunos goedeneficiararse com a regra

do paragrafo anterior, em hipétese alguma, serédo beneficiados por esta Lei.

Art. 3° O Municipio arcard com o valor total do transporte intermunicipal para os
alunos, na forma do art. 1°, que se enquadrem no perfihatessitados/carentes,
devendo ser apresentado documentos comprobatorios para a avaliagdo social, a qual
sera realizada pela Secretaria Municipal da Assisténcia e Desenvolvimento Social.
Paragrafo Unico. Somente serdo beneficiados o0s alunos necessitagioi®sague

sejam atendidos pelos Programas sociais existentes no Municipio.

Art. 4° Os Estudantes ndo beneficiados pelo artigo anterior, ficardo compromissados
com o Municipio a uma contrapartida pecunidria nos seguintes valores:

a) Araraquara: R$ 80,00 (tenta reais)

b) Taquaritinga: R$ 80,00 (oitenta reais)

c) Jaboticabal: R$ 90,00 (noventa reais)

d) S&o Carlos: R$ 110,00 (cento e dez reais)

§ 1° O pagamento da contrapartida por parte dos alunos devera ocorrer até o dia 10
de cada més na sede da EmprEsastadora de Servicos que realizara a confec¢éo da
carteirinha de estudante e também sua revalidacao.

§ 2° O aluno inadimplente ficara impossibilitado de renovar a carteirinha de transporte
de estudante, e consequentemente impedido de utilizar o transport

Art. 5° As Instituicdes do Ensino Superior do Municipio de Matéo deverdo aceitar e
propiciar os meios necessarios aos alunos interessados em usar o PROUNI para o
exercicio de 2019.

Art. 6° O estudante devera requerer junto a Secretaria Municipal dedgéace
Cultura a concessédo do beneficio no inicio do ano letivo, e dentro do periodo de
cadastro estipulado por essa Secretaria, comprovando a matricula em Escola de nivel
universitario e tecnélogo por meio de Declaracao atualizada.
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§ 1° A Secretaria Munipal de Educagéo e Cultura poderé solicitar mensalmente ao
estudante declaracdo do estabelecimento de Ensino em que cursa, e relatorios de
frequéncia, para disciplinar a concessaolmmeficice a Declaracdo de que seu curso

nao esta disponivel no Municipdle Maté&o.

§ 2° O usuario do transporte universitario que tiver comportamento incompativel com

0 uso, podera ser penalizado com a exclusdo do beneficio.

Art. 7° As despesas decorrentes da presente Lei, serdo suportadas pelas seguinte:
dotacdes orcament&s: Departamento de Educacdadotacdo 308- classificacao
funcional: 12.364.0032.2.03&ransporte estudante universitario.

Aos usuérios do CAPS (Centro de Atencédo Psicossocial) de Matéo, portadores c
transtornos mentais, ha o subsidio integral dmdparte Coletivo Urbano de Matéo,
conforme rege a Lardinaria 4.358/11.

Art. 1° Fica o Executivo Municipal autorizado a subsidiar as passagens no Transporte
Coletivo Urbano de Matéo, para as pessoas portadoras de transtornos mentais que
sejamusuéarios do Centro de Atencao Psicossoci@APS de Matéo, que nao tenham

este beneficio garantido legalmente de outra forma.

8 1° O beneficio sera concedido a pessoas residentes no municipio de Matédo, mediante
apresentacdo do laudo médico e parecer elabbo exclusivamente por profissionais
habilitados do CAPS, inclusive quanto a necessidade de acompanhante no transporte.
§ 2° No caso da constatacdo da necessidade do acompanhante nos termos do paragraft
anterior, este tera o direito ao mesmo beneficio.

Art. 2° A Prefeitura Municipal de Matao através da Secretaria Municipal de Saude,
seré responsavel pela operacionalizagéo e controle dos beneficiarios, obedecidos os
critérios do artigo anterior.

Art. 3° As despesas decorrentes da execucédo desta lei copar@onta de dotacbes

do orgcamento vigente, suplementadas, se necessario.

A concessao de passe liyara transporte coletivo urbano do municipio a idosos é
regulada pela Lei ordinaria 3.533/04:

Art. 1° Aos maiores de 65 (sessenta e cinco) anos, fica assegurada a gratuidade dos
transportes coletivos publicos urbanos no territério do Municipio de Matao.

Paragrafo unico. Para ter acesso a gratuidade, basta que o idoso apresente qualquer
documento pessoal que faga prova de sua idade.

Art. 2° Fica autorizada a concessao de passe livre nos 6nibus de transporte coletivo
urbano a pessoas compreendidas na fataia entre 60 (sessenta) e 65 (sessenta e
cinco) anos de idade.

Paragrafo Unico. Para fins de obter o beneficio, a pessoa idosa ou o seu representante
legal devera requerld perante a concessionaria de servicos de transporte coletivo
urbano, comprovando atendimento dos seguintes requisitos:

| - ser residente e domiciliada no Municipio de Matéo;

Il - comprovar necessidade sé&oondmica.

Art. 3° Fica o Poder Executivo Municipal autorizado a subsidiar total ou parcialmente

0 servico instituido pela preste Lei.
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O transporte escolar autbnomo tem sua regulamentacao de acordo com a Lei
ordinaria 5.280/19, onde discorre sobre a exploracéo do servico, licenca da
autorizacéo, veiculos, obrigacdes do transportador e fiscalizacao.

3.4. Acessibilidade em Mobilidade Urbana nas Leis Federais

No Brasil, a acessibilidade na mobilidade urbana é regulamentada por diversas le
federais que estabelecem diretrizes e requisitos para garantir que as cidad
proporcionem deslocamentos seguros essieeis para todos, independentemente de
suas condicdes fisicas ou mobilidade. Algumas leis federais relevantes relacionadas
acessibilidade na mobilidade urbana:

1 Lei Federal n°® 13.146/2015 Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com
Deficiéncia Também cohecida como Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, esta
lei € uma legislacdo abrangente que estabelece diretrizes gerais para garantil
acessibilidade em diversos aspectos da vida, incluindo mobilidade urbana. El
aborda a acessibilidade no transporte poblno ambiente construido e em
sistemas de informac&o e comunica¢da.reforca a importancia da promocao
da mobilidade urbana acessivel e sustentavel, incluindo aquelas que utilizar
meios ativos de locomoc¢ao, como cadeiras de rodas e bicicletas aodtribu
para o planejamento de ambientes mais inclusimgentiva a conscientizacao
da sociedade sobre a importancia da acessibilidade e a incluséo das pessoas c
deficiéncia em todos os aspectos da vidstabelece saempresas e 0rgaos
responsaveis pelaservicos de transporte e comunicacao que sao obrigados a
disponibilizar informacdes de forma acessivel, inclusive para pessoas con
deficiéncia visual ou auditiva e reforca a importancia da promocao da
acessibilidade nos transportes publicos, calcadaspuidsas e edificagdes.

1 Lei Federal n°®12.587/2012Lei de Mobilidade Urbana: Estabelece diretrizes
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, com foco na acessibilidade
universal. Essa lei tem como objetivo melhorar a mobilidade e a acessibilidade
nas cidades brasileiras. Incentiva a integracao entre os modos de transport
incluindo a promocgao da mobilidade ativa. Embora nao aborde especificament:
a acessibilidade a informacéo, essa lei trata da organizacdo do transporte urba
e incentiva a integracdo e acessibilidade nos sistemas de transporte public
Entre suas disposicOesslacase a importancia da participacdo da populacao
na elaboracdo, na implementacdo e na avaliacdo dos planos de mobilidac
urbana. Além disso, a lei prevé a realizacdo de audiéncias publicas durante
processo de elaboracdo do Plano de Mobilidade UrihNmartigo 40 prevé a
realizacdo de audiéncias e consultas publicas, de forma regular e sistematic
como instrumentos fundamentais para a participacao popular na elaboracéo e
revisdo dos planos de mobilidade urbana.
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Em Sao Paulo, o Estado adota noruetifederais e possui legislacéo especifica
que trata da acessibilidade em calgcadas e vias publicas.

Além dessas leis, vale ressaltar que as prefeituras e 6rgaos responsaveis p
gestdo da mobilidade urbana nos municipios do estado de S&do Paulo pode
addar instrumentos especificos de participacédo, audiéncias publicas e consulta
para envolver a comunidade nas decisdes relacionadas a mobilidade urbana.

1 Lei Federal n® 10.741/2003 (Estatuto do ldosoAlém de tratar dos direitos
dos idosos, esta lei estabet a prioridade no atendimento e no embarque e
desembarque dos idosos nos veiculos de transporte coletivo.

1 Lei Federal n° 10.257/200%1 Estatuto da Cidade Essa legislacdo estabelece

as diretrizes gerais da politica urbana no Brasil. Ela destaopastancia do
planejamento participativo, da funcéao social da cidade e da propriedade, ber
como da integracao das diversas atividades urbanas. Municipios devem elabor
seus planos diretores, e estes podem abordar a criacdo de bairros mistos.
Estatuto d Cidade aborda o planejamento e a gestao urbana, enfatizando
importancia da participacdo da populacdo na formulacdo, na execucédo e n
avaliacao da politica urbana.

1 Lei n® 13.465/2017 Alterou dispositivos do Estatuto da Cidade e tratou, entre
outros paotos, da regularizacdo fundiaria urbana. Essa lei busca promover &
regularizacdo de assentamentos informais e incluir os moradores no context
urbano, contribuindo para um planejamento mais inclusivo.

1 Lein® 13.460/201% Codigo de Defesa do Usuario do Seico Publica Esta
lei estabelece normas basicas para a participacdo, a protecdo e a defesa
direitos dos usuérios dos servigos publicos da administracdo publica. Essa le
visa garantir a acessibilidade a informacéo e a prestacéo de servicos de form
eficiente, incluindo servicos de transporte publico. Incentiva a criacdo de
ouvidorias e a realizagcdo de consultas publicas para coletar a opinido do
cidadaos sobre a prestacéo de servicos, incluindo servicos de mobilidade urban

1 Decreto n°® 6.949/2009Promulga a Convencao Internacional sobre os Direitos
das Pessoas com Deficiéncia e seu Protocolo Facultativo, que reforcam o
compromissos do Brasil em promover a acessibilidade e a inclusdo em todas ¢
areas da vida, incluindo a mobilidade urbana

1 Lei Fedeal n° 7.853/1989 Essa lei dispbe sobre o apoio as pessoas com
deficiéncia, estabelecendo medidas de integracdo social. Embora né&o trat
especificamente do transporte publico, ela aborda questdes relacionadas
acessibilidade de forma mais ampla.
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1 Lei Federal n° 10.048/2000Dispde sobre atendimento prioritario para pessoas
com deficiéncia, idosos com idade igual ou superior a 60 anos, gestantes
lactantes, pessoas com criancas de colo e pessoas com mobilidade reduzida.
lei estabelece que os orgaodlps e concessionarios de servicos publicos
devem oferecer informacdes em formatos acessiveis.

1 Lei Federal n°® 10.098/200(Dispde sobre normas gerais € critérios basicos para
a promocéo da acessibilidade das pessoas com deficiéncia auatniade
reduzida. Essa lei abrange diversas areas, incluindo edificacdes, espace
publicos, e, de forma geral, busca garantir a acessibilidade nas vias publica:
incluindo requisitos para edificagdes, espacos, mobiliario urbano e transporte
coletivo. Essa lei contribui para conscientizar a populagao sobre a necessidads
de tornar os espacos urbanos acessiveis a todos.

1 Decreto n° 5.296/2004Regulamenta as Leis n° 10.048/2000 e 10.098/2000 e
estabelece normas gerais e critérios basicos para a promogéesdiilidade
das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida em diversos setore
incluindo a mobilidade urban® decreto detalha questdes especificas sobre
acessibilidade em espacos publicos e edificacfes, incluindo informacdes er
meios de trasporte.

1 Lei n® 13.723/2018 Acrescentou dispositivos a Lei n° 10.098/2000,
determinando que a Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios
promovam campanhas de conscientizacdo da sociedade sobre as barreiras
obstaculos enfrentados por pessoas deficiéncia, visando a sua incluséo.

91 Lei Federal n°® 13.724/2018Dispbe sobre o transporte remunerado privado
individual de passageiros, incluindo servicos de bicicletas compartilhadas.
Instituiu 0 "Maio Amarelo” como 0 més dedicado a realizacagdkesavoltadas
a conscientizacao sobre seguranca no transito. Embora ndo se concentre apel
na acessibilidade, o movimento pode incluir iniciativas relacionadas a
mobilidade urbana inclusiva.

1 Lei Federal n°® 10.233/2001Dispde sobre a reestruturacdo dngportes
aquaviario e terrestre e cria o Conselho Nacional de Integracdo de Politicas d
Transporte.

1 Lei Federal n°® 11.977/2009nstitui o Programa Minha Casa, Minha Vida, que
visa facilitar o acesso a moradia a parcelas da populacdo com menor rend:
Embora n&o aborde diretamente bairros mistos, contribui para a incluséo socie
por meio do acesso a moradia.
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1 Lei Federal n® 9.503/1997 Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB) O CTB
estabelece normas de transito para todo o territorio nacional. Ele recanhece
bicicleta como veiculo, atribuindo direitos e deveres aos ciclistas. Além disso, c
artigo 201 do CTB prevé que o 6rgao ou entidade de transito com circunscrica
sobre a via podera determinar a implantacdo de areas compartilhadas ent
veiculos e biciclas.

1 Lei n° 13.640/2018 Alterou dispositivos do Cdodigo de Transito Brasileiro
(CTB) e disciplinou o transporte remunerado privado individual de passageiros,
regulamentando os aplicativos de transporte. Essa lei estabelece diretrizes gere
para aprestacao desses servigcos, incluindo requisitos para 0s motoristas
veiculos e as empresas que operam o0s aplicativos.

1 Resolucéo n° 168/2004 do CONTRAN (Conselho Nacional de Transito)
Estabelece as normas e procedimentos para a formacdo de condutores
veiculos automotores e elétricos, incluindo os condutores de taxis acessiveis.

1 Resolucédo n° 356/2010 do CONTRANDefine requisitos e critérios para a
adaptacao dos veiculos de transporte individual de passageiros para utilizacé
por pessoas coureficiéncia ou mobilidade reduzida.

1 Lei n®13.587/2018Dispde sobre a Politica Nacional de Mobilidade Urbana e
destaca a necessidade de promover a acessibilidade universal no planejament
na gestao da mobilidade urbana, incluindo a conscientizacapdegao.

1 Resolucdo n°® 650/2014 da ANTT (Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres). Estabelece as condi¢des de acessibilidade e seguranga nos servigt
de transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros.

1 Lei Complementar n°® 141/2012 Lei dos Conselhos de UsuariosEsta lei
complementar dispde sobre a criagdo de conselhos de usuarios para fiscalizal
prestacdo dos servicos publicos de transporte coletivo. Embora néo sej
exclusiva de mobilidade urbana, pode incluir questdes relatasra transporte
publico.

Essas leis federais visam garantir que as cidades promovam a acessibilidade ¢
sistemas de transporte publico, edificios e espacos publicos, de modo a permitir gt
todas as pessoas, incluindo aquelas com deficiéncia ou mobiheldaizida, tenham a
capacidade de se deslocar com seguranca e dignidade nas areas urbanas do pais. £
das leis federais, os estados e municipios também podem adotar regulamentacc
especificas para garantir a acessibilidade em nivel local.
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3.5. Acessibilidade em Mobilidade Urbana nas Leigstaduais

Em Sé&o Paulo, assim como em outros estados brasileiros, existem leis estaduais ©
abordam questdes relacionadas a acdigisibe na mobilidade urbana. Gtedo de

Sao Paulo tem uma legislacdo espeaipara promover a acessibilidade e garantir o
direito a mobilidade de todas as pessoas. Abaixo estdo algumas das leis estaduais
Sao Paulo relacionadas a acessibilidade na mobilidade urbana:

T

Lei Estadual n° 10.404/2000 Esta lei estabelecdliretrizes para a
implementacdo de politicas e programas de acessibilidade em S&o Paul
visando a plena integracao das pessoas com deficiéncia na vida da comunidac
Ela também aborda a questdo da mobilidade urbana acessivel.

Lei Estadual n°® 10.705/2001Estabelece que os edificios publicos e privados
de uso coletivo devem ser acessiveis a pessoas com deficiéncia, incluindo
infraestrutura de mobilidade interna e externa.

Lei Estadual n° 11.220/2002 Dispde sobre a gratuidade no transporte
intermunicipalde passageiros para pessoas com deficiéncia comprovada nc
estado de S&o Paulo.

Lei Estadual n°® 14.990/2013 Institui o Programa de Acessibilidade em
Edificacbes Publicas no estado de S&o Paulo, estabelecendo diretrizes para
promocao da acessibilidade ewfificios publicos.

Lei Estadual n°® 15.055/2013 Determina que 0s terminais rodoviarios e
ferroviarios intermunicipais devem ser acessiveis a pessoas com deficiéncie
garantindo rampas, corrimaos e outras instalacoes.

Lei Estadual n° 16.361/2017 Regulameta a instalacdo de rampas de
acessibilidade em calcadas, garantindo o livre acesso de pessoas com deficién
ou mobilidade reduzida.

3.6. Acessibilidade em Mobilidade Urbana nas Lei$Aunicipais

Assim como nas leis federais e estaduais, 0 Municipio dé@oMiainbém tem suas leis
especificas relacionadas a acessibilidade em mobilidade urbana, como algumas citac
a sequir:

T

Lei Municipal n® 3.533/2004:Dispde sobre a autorizacdo de concessao de passe
livre para transporte coletivo urbano a pessoas entre6@amos de idade e
assegura o mesmo beneficio aos maiores de 65 anos.

Lei Municipal n° 4.120/2010:Institui o Plano Diretor de Transito, Transporte e
Mobilidade Urbana do Municipio, incluinda promocédo da acessibilidade
universal em todas as modalidadgs transporteprincipalmente o coletivo
publico.

Lei Municipal n°® 4.358/2011: Autoriza o subsidio integral dos valores das
passagens no Transporte Coletivo de Matéo, para pessoas portadoras
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transtornos mentais, usuarias do CAPSentro de Atencédo Psissocial de
Matao.

1 Lei Municipal n°® 5.246/2019: Regulamenta e disciplina a concessao de
Transporte Universitario Intermunicipal, com destino as cidades de Araraquara
Jaboticabal e Sao Carlos.

1 Lei Municipal n° 5.545/2022:Institui o Programa Ruas Vivas, € consiste na
destinacdo temporaria de trechos de vias publicas para atividades de laze
esporte, cultura e mobilidade ativa.

1 Lei Municipal n° 5.769/2023:Disp0e sobre a implantagdo de ciclofaixas e
ciclovias em novos loteamentos do Municipio.
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DIRETRIZES
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4. DIRETRIZES GERAIS

O Plano de Mobilidade Urbana € um instrumento de planejamento estratégico que Vvis
orientar a gestdo e a implementacdo de politicas publicas de mobilidade em urm
determinada cidade. A Lei Federal 12.587/2012 estabelece diretrizes gerais para
elaboracdo desses planos. Abaixo estdo algumas orientacfes e recursos necessé
para a composicao do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Matéo:

ParticipacéoSocial

Promover a participacéo ativa da sociedade civil, empresas e outros atores relevant
no processo de elaboracdo do plano.

Diagndstico Urbano

Realizar um diagnostico abrangente da situacdo da mobilidade urbana, consideran
aspectos como infraestana viaria, transporte publico, ciclovias, acessibilidade, entre
outros.

Objetivos e Metas

Definir objetivos claros e metas mensuraveis para a mobilidade urbana, alinhados co
as necessidades e caracteristicas especificas de Matéao.

Integracédo Modal

Busar a integracdo entre os diferentes modos de transporte, promovendo
intermodalidade e a eficiéncia no deslocamento urbano.

Acessibilidade Universal

Garantir a acessibilidade para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e
todas as modalidades ttansporte.

Desenvolvimento Sustentavel

Integrar a mobilidade urbana com a preservacdo ambiental e o desenvolviment
sustentavel, promovendo modos de transporte mais limpos e eficientes.

1 Recursos Necessarios:
Equipe Técnica

Constituir uma equipe multisiciplinar, envolvendo profissionais de engenharia,
urbanismo, transporte, meio ambiente, entre outros.

INFRA EngenhariaGonsultoria Ltda.
Rua Clodomiro Amazonas 1422, conjunta;@2537002 Sao Paulo, ®K11) 30451590

www.infraengenharia.blogspot.com.lrinfraengenharia@uol.com.br Paginad9de 142



http://www.infraengenharia.blogspot.com.br/
mailto:infraengenharia@uol.com.br

INFRA

Engenharia e Consultoria

Coleta de Dadas

Realizar levantamento de dados sobre trafego, transporte publico, acidentes, demar
por transporte, entre outros.

Consultorias Especiizadas

Contratar consultorias especializadas, se necessario, para analises mais detalhadas
areas especificas.

Geoprocessamento

Utilizar ferramentas de geoprocessamento para analise espacial e mapeamento
dados relacionados a mobilidagidana.

Instrumentos de Comunicacao

Desenvolver instrumentos de comunicacao eficazes para envolver a populacéo, con
audiéncias publicas, consultas online, etc.

Recursos Financeiros

Garantir recursos financeiros para a implementacao das acdes propgsatasn
Legislacéo Local

Conhecer e considerar a legislacdo municipal relacionada a mobilidade urbana.
Parcerias Institucionais

Estabelecer parcerias com instituicbes governamentais, ONGs, empresas e outr
entidades interessadas.

Sob tais diretrizes gais, a elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana deve ser
adaptada a realidade especifica de Matéo, considerando suas caracteristicas, demar
e peculiaridades locais.
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IDENTIFICACAO DOS PRINCIPAIS PROBLEMAS
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5. IDENTIFICACAO DOS PRINCIPAIS PROBLEMAS

5.1. Modernizagao do sistema de transporte

A projecéo futura para o aprimoramento do sistema de transporte de Matao implicar
em diversas acdes de planejamento para atualizacdo de equipamentos e veicul
adocéo de ferramentas tecnoldgicas de controle, monitoramento e avaliagcdo, bem cor
capacidade de gestao desse sistema.

Considerando 0os modais a serem atendidos e sua necessidade de integracéo na rec
mobilidade urbana, bem como os projetos para ca@&irgde um novo Terminal
Urbanq reforma da Praca e area do transporte interestadualinicipio devera
empreender diversas obras, com estwaalie investimentos na ordem de 120 milhdes
de reaisapenas para implementac@ovalor efetivo dasmtervencées@mnentepodera

ser fixado a partidos respectivosProjetos Basicos e Executivos, bem cooso
correspondentes custos de operacado e manutencao.

5.2. Organizacéao, funcionamento e gestéo dssgrvicos de transporte publico

As diretrizes da legist@o induzem a busca de priorizar 0 uso de transporte coletivo,
de modo a reduzir o transito de automéveis nos deslocamentos das pessoas.

O sistema de transporte coletivo publico urbano do municipio de Matéo € opeleado p
empresa Viacao Paraty Ltdbgseado no modo 6nibus e conta com 3 linhas dentro do
Municipio.

Destacase a importancia da implantacdo de um novo Terminal Urbano, cuja
localizacdo prevista trara muita funcionalidade a rede de transporte por estar junto &
centro comercial da cidade,dmse concentram as principais demandas de mobilidade.

Observase que algumas areas néo sdo atendidas pelo servico de transporte coletiv
havendo necessidade de um replanejamento de itinerarios, evidersgaralo
possibilidade de melhorias na atual regeallendimento @ transporte coletivo de
Matdo.A diretriz a ser utilizada sera a da atratividade e melhor organizacao de linhas
pontos de 6nibus e terminalbanocentral para atendimento.

Tambémcabe a andlisede integracdo de atendimento ao transpodietivo de
passageiros aos transportes de escolares e pacientes da saude, na expectative
reducao de custos, além de ampliacdo de conforto e eficiéncia do atendimento.

Os servicos de transporte (passageiros, alunos e pacientes) deverderaorRs
premissas contratuais:

1 Planejamento de novos eixos de servi¢o do transporte coletivo, sem grande impac
na origemdestino atual,
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1 Estudar uma linha perimetral em torno do centro da cidade conectada a linha
radiais;

1 Unir pontos ou zonas da cidade com alta rdue;

91 Redefinir a quantidade de pontos de embarque e desembarque, de maneira que
usuarios ndo caminhem distancias superiores a 300 metros;

1 Melhorar a frequéncia: a reducdo dos tempos de percurso permitira aumentar
frequéncia do 6nibus e desta formeduzir os tempos de espera, ou seja, melhorar
0 servigo, sem aumentar os custos de exploracéo do sistema;

1 Integrar os modais de transporte em pontos com maior demanda, com a instalac:
de bicicletarios além de pontos para taxi e transporte por aplicativo;

1 Criar bolsdes de estacionamento em locais estratégicos a integracdo dos modais.

Na gestdo do servico, a concessionaria devera manter o servico adequado sob
seguintes condicionantes:

1 Continuidade (ou permanéncia), ndo podendo ser paralisada a sugipresta

1 Generalidade, servico universal, padronizado e igual para todos;

1 Eficiéncia, abrangendo qualidade, produtividade e economia (haver especializaca
no setor de transporte publico);

1 Modicidade, exigindo tarifas sustentaveis (engenharia econémica) dasesr
(mercado e renda do publico usuario);

1 Cortesia no trato com o usuario.

5.3. Do uso de automodveis, motocicletas e bicicletas

O Censo do IBGE de 2022 indica que Matédo possui elevado indice de transport
individual com veiculogutomotores, como segue:

VEICULOS DO MUNICIPIO DE MATRR2 (IBGE)

Automovel 39.511
Caminhdo 2.482
Caminhonete 5.274
Camioneta 2.281
Ciclomotor 320
Micro-6nibus 131
Motocicleta 18.535
Onibus 454
ReboquéSemirreboque 3.129
Trator de rodas 5
Triciclo 21
Utilitario 581
Qutros 22
TOTAL 72.746
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Podese atribuir tal situacéo ao bom padréo de renda da populacdo maf{éiBriser
capita (2020, IBGE) de R$ 52.800,22 e ao trajeto relativamente curto na malha urbar
(algo em torno de 8 ki)

Nas vistorias realizadas pela INFRA, verifiee@l uma altissima concentracdo de
veiculos estacionadossiggidesindustrias.

Podese citar como exemplo o entorno das industiaklan e Marchesan, como se
observa nas fotos a seguir reproduzidas.

Fooe

3 W K

Automoveis estacionados no canteiro cendgterioradg em frente a Baldan
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Canteiro central com auto préximo a Baldan

'\ \
Automoveis estacionados lateralmente a cal¢cada e perpendicular ao canteiro, em frente a Baldan

|

o2 g , b.%v -
Canteiro central repleto de automoveis, em frente a Marchesan
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Automoveis estacionados a 45° junto ao canteiro centiata@cada em frente a Marchesan

Utilizando a metodologia de uso de fotos aéreas disponibilizadasagie Mapsfoi
feita a contagem dos veiculos, chegasdoa quantidades substantivas de 723
automoveis e 703 motocicletas, ao longo de aproximadamente 800 metros.

Tal fato conduz as seguintesnclusoes:

1 Em movimento, constatado em horas de pico de transito nas chegadas e saic
das fabricas, esses 1.400 veicdtosnardo uma fila congestionada de 7 (sete)
quildmetros, ou fila dupla de 4 km.

1 O amplo canteiro central das avenidas, fronteiro asehs#s fabricas esta se
prestando apenas ao estacionamento dos automoveis, deixando de ser reforme
para um atraente pare linear com ciclovia central e pista de Cooper.

1 Em primeira intervencao, ha que se disciplinar o estacionamento adequado dc
veiculos, tanto cooptando as industrias a oferecer patios para estacionamen
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privativo, quanto a redistribuicdo @stacionamentos racionais na malha viaria
adjacente.

1 Em intervencdes subsequentes promover a atratividade com a oferta de linha ¢
onibus com faixa exclusiva frontal as industrias.

. . "{ P, 3 C')%.en
! T B SHLAY /e 3
R ’ NN A

Vistaaérea dos veiculos estacionados na AveMdechesane dentro da fabricéarchesan

Tal fato se repete proximo a&sdustrias AntoniosiCadioli, Nutri Suco e distritos
industriais
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.

Automadveis estacionagd@ 45° em frente a Cadioli
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Automoveis estacionagd@ 45° em frente a Nutri Suco

5.4. Pesquisa junto a populacéo

A INFRA preparou uma enquete pgeospeccao da opinido da populacdo, com o0s
guesitos indicados no modelo anexo.

Conteudo da enquete:

Foram elaboradas as seguintes questbes com opcdes de multipla escolha e algur
dissertativas:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)

Qual sua idade?

Vocé mora em Matao? Qual bairro?

Vocémora fora da cidade de Matdo? Qual cidade?

Vocé trabalha em Matao? Em qual bairro trabalha?

Qual meio de transporte vocé usa para ir ao trabalho?

Quanto tempo vocé demora no trajeto para o trabalho?

Qual a dificuldade vocé encontra para sua mobilidadéedade?

Dé sua nota para acessibilidade na mobilidadade 1 significa
péssimo e 10 significa excelente
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9) Usaria outro meio de locomocao além do que usa hoje?
10) Compartilhe sua ideia para melhorar a mobilidade da sua cidade.

Modo dedivulgacao da enquete:
Enquete elaborada em formulario do Google e divulgada através do site da prefeitur

do grupo de PMU da prefeitura por WhatsApjnal e mensagens.
Pelo site da prefeitura

PLANO DE

MOBIL/DADE
URBANA ;3 &
{¥MATAO

VAGAS « 0- 2 \d sy a
DE EMPREGO

Q Rua R Burbosa, 825 - Centro
§ g

i PAT §mario

Conteldo das mensagens via App:

fAEi, vocé, cidadao manense!
Colabore com a elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana de Matao

Seu propoésito € desenvolver a cidade com a participacdo coletiva dos
moradores, ao proporcionar mais qualidade de vida e tornar as areas
urbanas mais acessiveis e sustentaveis.

Juntos, podemos desenvolver solucbes que tornardo Matao um lugar melho
para tdos.

Sua participacédo é fundamental!

Preencha o formulario abaixo com ideias e sugestdes que ajudem a
identificar os desafios as e oportunidades em nossa mobilidade urbana.
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MOBILIDADE
URBANA 57 &

PARTICIPE ATIVAMENTE NA CONSTRUGAO
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MATAO

Sua colaboragdo é fundamental
para moldar o futuro de nossa cidade

Y?MATAO

Confira no link: https://bit.ly/45D9gGp

Publico Alvo:
Todos os cidadaos Matonenses a partir dos 14 anos.
Resultadoobtidos:

A enquete se mostrou uma ferramenta moderna e acessivel a todos de forma rapid
pratica,atingindo o publicealvo e obtendo informacdes importes.

Divulgacédo da enquete 19/10/2023.
Fechamento da enquei@/01/2024.

Obtivemos durante a pesquisg23espostas, equivalendo a aproximadament&?,4
da populacéo,ale

1 96,76 dos participantesnoram em Matdo e os outr@3% trabalham em
Matao.

1 78,3% usam transporte particular, automovel ou moto.

1 85,8% chegam ao seu destino em até 20 minutos.

1 49,86 consideram a qualidade das ruas e averidaso um problema na
mobilidade da cidade

1 35,5% sinalizaram a falta de sistanticloviario como um problema na
mobilidade da cidade

1 324% o transito como um problema na mobilidade da cidade

1 503% usariam bicicl&t em seus deslocamentos, se houvesse mais

ciclovias/ciclofaixas e/ou mais seguranga no transito
1 279% usariam transporte coletivo se houvesse melhorias, tais como, mais
linhas, conforto e mais horarios

As informacdes importantes para orientadastrizes a serem enfocadas neste Plano
de Mobilidade Urbantoram
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Qual sua idade?

362 respostas

® 14 a20anos
® 20230 anos
30 a 40 anos
® 40 a 50 anos
@ 50 a 60 anos
® +60 anos

Qual meio de transporte vocé usa para ir ao trabalho?

354 respostas

@ Onibus

® Carro particular
Moto

@ Bicicleta

@ Taxi ou aplicativos

o

® Van

®ape

14 W

Quanto tempo vocé demora no trajeto para o trabalho?

346 respostas

@ menos de 10 minutos
@ de 10 a 15 minutos

de 15 a 20 minutos
30,9% @ de 20 a 25 minutos
‘ @ de 25 a 35 minutos

® + de 35 minutos

Qual a dificuldade vocé encontra para sua mobilidade na cidade? ID Copiar

355 respostas

Trénsito 115 (32,4%)
Pouco transporte publico 51 (14,4%)
Falta de linhas de énibu... 56 (15,8%)
Qualidade das ruas e av... —176 (49,6%)
Falta de estacionamento 94 (26,5%)
Falta de ciclofaixas/ciclo... 126 (35,5%)
Falta de acessibilidade —53 (14,9%)
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Dé sua nota para acessibilidade na mobilidade - onde 1 (péssimo) e 10 (excelente) IO copiar
361 respostas
80
80/(222%)
60 55 (15.2%) 57 (15,8%)
41 (11,4%) 43 (11,9%)
40
oF 20
11 (3% (8,3%) 12 (3,3%)
7.2%) K 6.(1.7%) i
0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Usaria outro meio de locomogéo além do que usa hoje? ID Copiar
358 respostas
Bicicleta, se hOLIYESSe mais 180 (50,3%)
ciclovias/ciclofaixas
Moto, se hguvesse faixa 51 (14,2%)
exclusiva para moto
Onibus coletivo, se houvﬁesse 100 (27,9%)
mais conforio e frequéncia
Nenhum 88 (24,6%)
0 50 100 150 200
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ACESSIBILIDADE
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6. ACESSIBILIDADE

Sugerese a Prefeitura Municipal realizar a consolidacéo das leis disponiveis, em un
unico diploma, visando regulamentar a aplicacdo do equipamento urbano neéessaric
acessibilidade da populacéo.

6.1. Conceitos e critérios

No cumprimento da tarefa dsstudos referentes a acessibilidade para o municipio, o
tema foi examinado através do levantamento da legislacéo disponivel, como segue.

No contexto da Mobilidade Urbana, a acessibilidade refegecapacidade das pessoas
de se deslocarem de forma efi¢ea segura dentro de uma cidade, independentemente
de suas condicdes fisicas, econdmicas, sociais ou culturais. Promover a acessibilida
na mobilidade urbana é fundamental para criar cidades mais inclusivas, sustentaveis
equitativas. Aqui estdo alguaspectos importantes a consideras futuros Projetos
Béasicos e Executivos a serem desenvolvidos

1 Transporte publico acessivelGarantir que o transporte publico seja acessivel
a pessoas com deficiéncia € um passo crucial. Isso inclui a disponibilidade d
onibus, trens, metrds e bondes com rampas de acesso, elevadores em estaco
veiculos projetados para acomodar cadeiras de rodas.

No Brasil, a legislacdo que estabelece a acessibilidade no transporte publico pa
pessoas com deficiéncia inclui diversagrmativas as principais saotei
Federal n® 7.853/1989, Lei Federal n° 10.048/2000, Lei Federal n°® 10.098/200C
Decreto n° 5.296/2004, Lei Federal n® 13.146/2015.

 Calcadas e vias publicas acessivels fundamental que as calcadas sejam bem
projetadas e mantidas, com rampas, piso tatil, sinalizacdo adequada e faixas
pedestres acessiveis. Isso nado beneficia apenas pessoas com mobilida
reduzida, mas também idosos, pais com carrinhos de bebé e outros.

A acessibilidade em calcadasvias publicas no Brasil é regulamentada por
diversas leis e normativas que estabelecem diretrizes para garantir a mobilidac
de todas as pessoas, incluindo aquelas com deficiéncia. Algumas das principa
leis brasileiras relacionadas a acessibilidade égadas e vias publicas sdai
Federal n® 10.048/2000, Lei Federal n° 10.098/2000, Decreto n® 5.296/2004, Le
Federal n® 12.587/2012.

1 Bicicletas e mobilidade ativaPromover o uso de bicicletas e caminhadas é uma
maneira eficaz de melhorar a acessibdelaurbana. Ciclovias separadas,
passarelas e rotas seguras para pedestres sao elechanes
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O estimulo ao uso de bicicletas e a promocéo da mobilidade ativa sdo tema
abordados em diferentes leis e regulamentacdes no Basdse ainda que em
passad relativamente recente, o ciclismo foi muito usado em Mat&o, uma cidade
de topografia plana, com potencial para redtva

Algumas das principais legislacdes relacionadas a mobilidade por bicicleta e :
mobilidade ativa incluem:Lei Federal n©9.503/1997, Lei Federal n°
13.724/2018, Lei Federal n°® 13.146/2015, Lei Federal n° 10.233/2001, Lei
Federal n® 12.587/2012, Plano Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU).

1 Planejamento urbano inclusivo O desenho das cidades deve ser feito
considerando a acsbilidade. Isso envolve a criacao de bairros mistos, onde as
pessoas possam viver, trabalhar e acessar servicos essenciais nas proximidad

A criacao de bairros mistos, nos quais séo integradas diversas atividades, con
moradia, trabalho e servicos, érgimente uma abordagem do planejamento
urbano e pode ser promovida por meio de legislagbes especificas, diretrize
urbanisticas e instrumentos de gestdo do solo. No Brasil, ndo existe um:
legislacdo federal especifica que trate exclusivamente da criac@airos
mistos. Contudo, o tema é abordado de maneira mais ampla em leis e normativ:
relacionadas ao ordenamento do espaco urbano. Algumas leis e instrumentc
importantes incluemei Federal n°® 10.257/2001, Lei Federal n°® 11.977/2009,
Lei Federal n® 1.346/2015, Lei Federal n® 13.465/2017 além de:

Plano Diretor Municipal: Cada municipio deve elaborar seu Plano Diretor em
conformidade com o Estatuto da Cidade. O Plano Diretor € o principal
instrumento de planejamento urbano e pode calitetrizes para a criacéo de
areas com usos mistos, promovendo a integracéo de diferentes funcdes urban:

Legislacédo Municipal Muitas vezes, a regulamentacéo especifica para a criacao
de bairros mistos € encontrada em leis municipais e cédigos de zmteam
Essas legislacbes locais podem determinar as regras para o uso do sol
incentivando a diversidade funcional nas areas urbanas.

Caodigo de Zoneamento e Uso do Sales codigos de zoneamento municipais
sdo instrumentos legais que regulamentam condress urbanas podem ser
utilizadas, incluindo a permissédo para diferentes tipos de atividades. Esse
codigos podem conter disposi¢coes sobre bairros mistos.

A implementacdo efetiva de bairros mistos depende da articulacdo entre o
diferentes instrumentosdais, do engajamento da comunidade, e da capacidade
de gestdo urbana por parte dos municipios. Portanto, € fundamental consultar
leis municipais especificas e os planos diretores locais para obter informacgde
detalhadas sobre a criacao de bairros mestosima determinada regiéo.
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1 Transporte sob demanda Servigos de transporte sob demanda, como taxis
acessiveis e aplicativos de transporte, desempenham um papel importante 1
acessibilidade urbana, oferecendo opcbes de viagem para pessoas CO
mobilidade redzida

Estesservicos de transporte sob demasda regulamentados por diferentes
legislacdes no Brasil, envolvendo normas federais, estaduais e municipais. Cac
municipio pode ter suas proprias leis e decretos para disciplinar esses servico
como limitegcbes ao namero de veiculos, tarifas, entre outkigumas das
principais leis e regulamentacdes includmei Federal n® 12.587/2012, Lei
Federal n°® 13.640/2018, Resolucédo n°® 168/2004 do CONTRAN, Resolucéao n
356/2010 do CONTRAN incluindo Legislacdo Mumial: Muitas regras
especificas sobre taxis e aplicativos de transporte podem ser encontradas e
regulamentacdes municipais. Cada municipio pode ter suas proprias leis ¢
decretos para disciplinar esses servi¢os, como limitagdes ao numero de veiculo
tarifas, etre outros.

1 Informagdo e comunicacdo acessiveidDisponibilizar informac¢des sobre
horarios de transporte publico, rotas e outras informacdes relacionadas
mobilidade de forma acessivel a todos, incluindo pessoas com deficiéncia visue
ou auditiva, é funamental.

No contexto brasileiro, diversas leis e normativas regulamentam a acessibilidad
a informacéao sobre transporte publico, buscando garantir que essas informacot
sejam disponibilizadas de forma acessivel a todos os cidadaos. Algumas dess
leis induem: Lei Federal n® 10.048/2000, Lei Federal n° 10.098/2000, Decreto

n° 5.296/2004, Lei Federal n° 13.146/2015, Lei Federal n°® 13.460/2017, Lei
Federal n° 12.587/2012.

1 Educacéo e conscientizaca&onscientizar a populacao sobre a importancia da
acessibillade na mobilidade urbana é essencial. I1sso inclui educar as pessoc
sobre como interagir com individuos com deficiéncia e respeitar seus direitos.

A conscientizac&o sobre a importancia da acessibilidade na mobilidade urbana
abordada por diferentes lees normativas no Brasil, principalmente aquelas
relacionadas a promocéao da inclusdo e a garantia de direitos para pessoas c¢
deficiéncia. Abaixo estdo algumas das leis federais que se aplicam a Sao Pau
e que abordam a conscientizacdo sobre acessil@lidahobilidade urbanbei
Federal n°® 13.146/2015, Lei Federal n® 10.098/2000, Lei Federal n® 13.723/201¢
Lei Federal n°® 13.587/2018, Lei Federal n°® 13.724/2018.

Além dessas leis, diversas campanhas educativas e a¢des de conscientizacao
promovidas por 6rgaos governamentais, organizacdes da sociedade civil
iniciativas privadas para sensibilizar a populacdo sobre a importancia da
acessibilidade na mobilidadebana. Essas iniciativas visam criar uma cultura
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de respeito e inclusédo, contribuindo para a cldacao de cidades mais
acessiveis a todos.

1 Politicas e regulamentacbes Governos municipais e nacionais devem
implementar politicas eegulamentacbes que promovam a acessibilidade na
mobilidade urbana, bem como fiscalizar o cumprimento dessas regras.

Diversas leis e normativas brasileiras buscam implementar politicas e
regulamentacdes que promovam a acessibilidade na mobilidade usbana,
como estabelecer mecanismos para fiscalizar o cumprimento dessas regra
Abaixo estdo algumas das principais leis federais relacionadas a esdeciema:
Federal n®13.146/2015, Lei Federal n°® 10.098/2000, Lei Federal n® 13.587/201¢
Decreto n® 5.296/Z, Resolucdo n°® 650/2014 da ANTIei Federal n°
13.723/2018.

Em relacdo a fiscalizacdo do cumprimento dessas regras, cabe aos 6rga
competentes, como as agéncias reguladoras e as autoridades municipai
estaduais e federais de transito (como a AgéneguRdora de Servigos
Publicos Delegados de Transporte do Estado de S&o Paulo (ARTESP) e
Secretaria dos Transportes Metropolitanos), promoverem a fiscalizacdo e
aplicarem as sancbes previstas em caso de descumprimento das normative
Além disso, a sociedle civil também desempenha um papel importante na
cobranca e na vigilancia da implementacdo das politicas de acessibilidade n
mobilidade urbana.

1 Participacdo comunitaria: Envolver a comunidade na tomada de decisGes
relacionadas a mobilidade urbana. Isso pode ajudar a identificar problemas
solucdes locais especificéomover a acessibilidade na mobilidade urbana néo
apenas melhora a qualidade de vida das pessoas, mas tamhdéwiquaria a
reducdo do trafego, a diminuicdo da poluicdo e a criacdo de cidades mai
sustentaveis e inclusivas.

A participacdo da comunidade na tomada de decisdes relacionadas a mobilidac
urbana é fundamental para promover solu¢cées mais democratotasivas e
alinhadas as necessidades locais. Algumas leis e normativas no Brasi
incentivam ou estabelecem mecanismos de participacéo popular na elaboracac
no monitoramento de politicas de mobilidade urbana. Algumas delas incluem:
Lei Federal n°® 12587042, Lei Federal n® 13.460/2017, Lei Federal n°
10.257/2001, Lei Complementar n® 141/2012, Lei Federal n°® 12.587/2012.
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TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS
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7. TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS
7.1. Dados gerais

O transporte coletivo de passageiros local é feito pela empresa VIACAO PARATY
LTDA. Atualmente, o servico de transporte coletivo de passageiros é feito sob contrat
através de Licitacao Publiddunicipal, contrato licitacdo n.° 013/02 datado de 12 de
novembro de 2002.

7.2. Frota

O servico publico atuaitiliza 10 carrospara transporte coletivo de passagesiossua

frota em Matédo todos eles ja dotados de elevadores para pessoas portadoras d
necessidades especiasm climatizacéo

Os 10 6nibustenden a4 linhas Sao utilizados 3 6nibus para linha azul, 3 6nibus para
linha verde, 3 Onibus para linha vermelha e 1 6nibus para linha M&&w Lourenco

do Turvo. Vide ilustracdo adiant®&do 23 funcionarios na operacdo em Matéo.

O efetivo total da empresa € de mde 1700 colaboradores em opera@ayarias
cidades da regiéo.

Hanecessidade de modernizacao da frota.

Veiculo tipico em Matdo
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L
ca Central de Matao

Atual Terminal Urbano ra

7.3. Linhas

o~ -
ENSY i
m MAIAO Cidade Secretarias v Noticias Ouvidoria Contato Acesso Répido
TRABALAG, GRGULHO E DESENVGLAMENTO

Horarios de Onibus

= = = =]

Linha Azul Linha Verde Linha Vermelha Matdo > SL. Turvo

Itinerariosdaslinhas do transporteoletivourbano de Matgaespecificados no site da
Prefeitura Municipal:

LINHA VERDE

LINHA VERDE - SENTIDO SAO JOSE

Parte da Av. 07 de Setembro, Av. Sdo Lourenco, Av. Toledo Malta, Rod. Dos
Trabalhadores, Av. Bernardir&cutti, Av. Manoel Mingorancci, Rua Tomaz Spinelli,
Av. Odone Marchesan, Rua Francisco Pedro Antonio, Av. Domingos Mariani, Rua
Américo Vezani, Av. Manoel Mingoranci, Av. Bernardino Scutti, Rod. Dos
Trabalhadores, Av. Campos Salles, Av. S&o Lourenco, adelNovembro
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LINHA VERDE - SENTIDO PARAISO

Parte da Av. 15 de novembro, Av. Sinharinha Frota, Av. Trolessi, Via Orlando José
Scutti, Rua Alberto Bidutti, Rua Santo Nonis, Av. Antonio Gorgatti, Rua José da
Cunha, Rua Alexandre dos Santos Pires, Av. Marl2nlos Santos, Av. José Antonio
Vidal, Rua José Burjalle, Rua Luis G da Silva, Av. Jacyro Rosa, Av. Ver. Amauri
Squisatti, Av. Jandira P. C da Silva, Av. Marlene D dos Santos, Av. Augusto Ferreira
Av. Germano Primo Pinotti, Av. Augusto Ferreira, Av. Mar¢ D dos Santos, Av.
Jandira P. C da Silva, Av. Ver. Amauri Squisatti, Av. Jacyro Rosa, Rua Luis G da
Silva, Rua José Burjalle, Av. José Antonio Vidal, Av. Marlene D dos Santos, Rua
Alexandre dos Santos Pires, Rua José da Cunha, Av. Antonio Gorgatfi{ Ruaes,

Via Orlando José Scutti, Rua Alberto Bidutti, Av Trolessi, Av Sinharinha Frota, Rua
Cezario Motta, Av. 07 de Setembro

LINHA VERDE - SENTIDO PARAISO VIA TORIBA

Parte da Av. 15 de novembro, Av. Sinharinha Frota, Av 28 de Agosto,Av Jorge
Cecheto, A Padre Nelson, Av Sinharinha Frota, Av Trolesi, Via Orlando José Scutti,
Rua Alberto Bidutti, Rua Santo Nonis, Av Antonio Gorgatti, Rua Leonilda Francisco
Persigueli, Estrada da Fazenda, Via Augusto bambozzi, Rua Cipriano Ferreira, Vi
Vicente Barbosa Sih, Av Antonio Gorgatti, Rua José Perlato,Av Germano Primo
Pinoti.

LINHA AZUL

LINHA AZUL - SENTIDO BAIRRO ALTO

Parte da Av 07 de Setembro, Av Séo Lourenco, Rua José Siméao Kifouri, Av. G. Maric
M.Martins, Rua Guido Cardim, Rua Enzo Castelani, RuaAndreatti, Av. Napoledo
Bottura, Av. Cor.Leao Pio de Freitas, Av. 15 de Novembro

LINHA AZUL - SENTIDO SANTA ROSA

Parte da Av. 15 de Novembro, Rua Cezario Motta, Av. José da Costa Filho, Ru:
Constatino Bastia, Av. Nelson de Moraes, Rua Achilles Chizinng Rurval de
Souza, Rua Gildo Nicolucci, Rua Vicente Cordoa, Av. Marcilio Cechetto, Rua Victorio
Pinotti, Av. 02, Rua Milton S. Trench, Av. Benedito de Queiroz, Av. José Goncalves,
Av. Joao Dornellas, Rua Afonsso Calegher, Rua Alfred Tadei, Rua 04, AediBen
Queiroz, Rua José de Paula, Av. 02, Rua Victorio Pinotti, Rua Marcilio Cechetto, Rue
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Francisco Comelli, Rua Gildo Nicolluci, B107:W112 Ludwig Eckes, Rua Constatino
Bastia, Av. Nelson de Moraes, Rua Manoel Gimenes, Av. Antonio Lima, Rua
Sinharinha Fra, Av 07 de Setembro

LINHA VERMELHA

LINHA VERMELHA - SENTIDO POPULAR

Parte da Av. 07 de Setembro, Rua S&o Lourenco, Av. Padre Nelson, Rua Prudente
Moraes, Av. Carlos Mariani, Av. Américo Apoloni, Av Sdo Paulo, Rua Para, Av. Mato
Grosso do Sul, Rua D@lino Agostini, Av Alagoas, Rua Joao Cechetto, Av. Benicio
Pinto de Mendonga, Rua Pedro Gierreiro, AV. Ricardo Cardim, Rua Jo&o Cechettc
Rua Brasilio Bambozi, Av. S&o Paulo, Av. S&o Lourenco, Av Carlos Mariani, Rua José
Artimonte, Av. 15 de Novembro

LINHA VERMELHA - SENTIDO MONTE CARLO

Parte da Av 15 de Novembro, Av Sinharinha Frota, Av Araraquara, Rua lzidoro Adall
Botezini, Av Trolessi, Rua Amando Fechio, Rua Fhilomena Ciorlino, Rua lzidoro
Adail Botezini, Av Rincéo, Av lbitinga, Av. Sinharinha FagtAv Borborema, Rua
Catanduva, Rua Cezario Motta, Av 07 de Setembro

LINHA SAO LOURENCO DO TURVO

SENTIDO: SAO LOURENCO DO TURVO - CENTRO (via Rodoviéria)

Parte da Rua Domingos Primiano, Acesso a Rod. Washington Luis, Rodovia Cat
Fischer, Rua Alberto Bkeche, Av. Ludwig Eckes, Rua Carlos Guilherme Eduardo
Fischer, Rua S&o Lourenco, Rodoviaria, Av. 15 de novembro (final).

SENTIDO: CENTRO i SAO LOURENCO DO TURVO (via Rodoviaria)

Parte da Av. 15 de novembro, Rua Prudente de Morais, Avs&tdmbro, Rodviaria,

Rua Sé&o Lourenco, Rua Carlos Guilherme Eduardo Fischer, Av. Ludwig Eckes, Ru:
Alberto Berliche, Rodovia Carl Fischier, Rodovia Washington Luis, acesso a Sac
Lourenco do Turvo, Rua Domingos Primiano (final).
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Observando os trajetos moapa, verificase que as linhas nédo sdo suficientes para
cobrir atotalidade daidade, sendo necessario novo estudo de itinerarios/trajetos pare
universalizar o servigo de transporte coletivo.

As informacdes obtidas na concessionaria Pdraticam a seguinte utilizacdo do
transporte coletivo de passageiros:

MEDIAS
LINHA DIARIAS DE PASSAGENS
IDA E VOLTA
(passagens contabilizadas + 2 = usuariog
Azul 662 + 2 = 331
Vermelha 692 +2 = 346
Verde 824 +2 =412
S. Lourenco do Turvo | 152 + 2 =76
TOTAL 2.370 -2 =1.185

Podese concluir queapenas3% dos habitantes de Matao utilizaegularmenteo
transporte coletivde um indice bastante sofrivel, merecendo especial atencéo.

-
<JARDIM
SAONOSE g 2

Linhas Azul, erde e Vermelha em 2023

No entanto, onsiderase adequada quantidade de Onibus por linha para um bom
atendimento, sendo capaz de promover 0s percursos em no maximo 30 minutos.
Na ilustracdo seguinte sugese a ampliacdo de linhas pardotal atendimento a
populacdo. Indicae a implantacdo de uma linha perimetral (amarela) que fara a
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integracdo com as demais linhas, complementacdo em (azul claro) da linha azul |
existente e complementacao em (verde claro) da linha verde ja existeniiaiifeindo
assim o atendimento a toda populacdo pelo transporte publico. Asbmnite
preliminarmente, a captura de mais 15% da populacéo para o modal (360 passage
diarias, ida e volta).

Proposta de mudancas de itinerarios das linhas Azul, Verde ardimhas Amarela

Além deste dado de contagem efetiva de passagens, dete@oupesquisa realizada,
o potencial de aumento dos usuarios da orde28%, corroborando a conclusédo de
ampliar o atendimentiooje prestado

7.4. Pontos de Onibus

Hoje existem cerca de 200 pontos de 6nibus na cidade todos sinalizados somente ct
uma placa indicativa como vemos na fatseguir:
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e ——

==

Para maior atratividade do setor sugegeque seja proposta na concessao a reforma
dos pontos, tornandas maisconfortaveis com cobertura e bancbal feito pode ser
conseguido através de parcerias pubtideados ou concessao.

7.5. Andlise geral

Observase notavel alteragcdo nos preceitos legais e aspectos sociais ocorridos nc
ultimos 20 anos, desde a assimat do atual contrato do transporte publico de
passageiros.

E oportum que o Poder Publico Municipal promosalicitacdo paraenovarse a
concessao desses servicos, recomendse a sua regulamentacao \paenente
instrumentalizadacomo jaindicado, para bem atender as modernas exig&nao
setor, oraintegrando transporte de passageimes estudantes, de participantes de
eventos e de pacientes de saude

Dentre outros instrumentos de gestdo do sistema de transporte e da mobilidade urba
a lei estabelecqueo Gestor Publicalediqueespaco exclusivo nas vias publicas para
0s servigos de transporte publico coletivo
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CONCESSAO INTEGRADA DO TRANSPORTE
PUBLICO DE PASSAGEIROS, PACIENTES E ALUNOS
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8.1. Embasamento técnico da licitacao

A Administracdo Municipal ja estda empenhada em modelar a concesséao integrada c
transporte publico de passageiros, definida, como citado, para a gestéo de:

=A =2 =2 ="

Transporte Coletivde Passageiros, na area urbana.

Transporte de Estudantes, no Mtipio e para cidades da regido.

Transporte de Pacientes de Saude, no Municipio e para cidades da regiao.
Transporte fretado de participantes matonenses em eventos esportivos
culturais em geral, ocorrentes enitras cidades.

Atualmente a Viacdo Paraty presta tais servigcos, em contratos isolados, com
faturamento mensal da ordem de R$ 1.000.000,00 por més. Sera necessario ajusta
encerramento desses compromissos e dar inicio a operacéo quadrupla.

Para tantoa Administracdo devera contratama consultoria, ou desenvolver os
estudos técnicos para compor cada um dos setores de ataondime

A =A==

Definicdo das linhas a contratar.

Definicdo da frguéncia e horarios de operacao.

Definicdo dos tipos e @mtidades de veiitos a alocar.

Definicdo das obras e servigcos acessopior conta do concessionario.
Estruturacéo do corpo de funcionarios ne@agss a operacao de cada setor.
Prazo da concesséo.

Estudo de custos diretos (investinerdperacdo, manutencao e BDI).
Propaicao de cemibs de crescimento do mercado.

Estudo paramétrico de subsidios cruadm busca de tarifas viaveis.
Definicdo do modelo técnieoperacional.

Na posse dos resultados desses estudos ade/proceder aos servicos de montagem
do edital da concessédo, minuta de contrato e termo de referérgeta(asico),
regulamentando:

T
T
T

=A =4

Abrangéncia dos servicos em taaidade.

Eventual criacdo de novas linhas de transporte de passageiros.

Oferta de 6rbus em quantidade compativel para atender a toda a populacgac
usuaria. (Principio da Universalizacéo)

Projeto de engenharia do terminal urbano, caso venha a complanges;oes

do concessionario.

Definicdo ubanistica dos pontos de 6nibus.

Tarifas estabekidas através de planilha de custos.
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1 Formulacdo da equacdo econoOrdic@nceira da concesséo triplice para
regulamentar o equilibrio da remuneracéo do concessionario mediante subsidi
cruzado e, ao mesmo tempo, buscar modicidade na tarifa do transjeie .co

1 Fiscalizacao geral dos servicos feita pela Prefeitura.

1 Vinculo do contrato aos preceitos do Direito Publico, a Lei 14.133/21 e a Lei
8.987/95.

1 Definicdo dos direitos e obrigacdes das partes contratantes, inclusive Matriz d
Risco.

1

DisposicOes gerais de praxe, abordando a incidéncia de impostos, informacoe

aos usuarios, seguro de riscos de acidentes e responsabilidades em ger
vistorias da frota de veiculos.
1 Autoridade regulamentadora do servigo publico.

8.2. Embasamento legal décitacéo

Lei Federal 14.1320217 Nova Lei de LicitacOes e Contratos

Lei Federal 89871/9951 Dispdesobre o regime de concesséao e permissao da prestacac
de servicos publicos previstano art. 175 da Constituicdo Federal, e da outras
providéncias. (Ver anexo)
Lei Complementar Municipal N° 5.12Z0177 Disp0e sobre o Programa Municipal de
Parcerias Public®rivadas e Concessdes para o Desenvolvimento Sustentavel de
Matdo (PRODEMAT), e dautras providéncias. (Ver anexo)

8.3. Custos da Prefeitura com a Viacéo Paraty

Os valores pagos pela Prefeitura para a Viagao Paraty em setembro/23 foram da ordk
de R$ 1.000.000,00 por més, como segue.

-
SECRETARIA KM RS TOTAL
ESPORTE 2.438,00 7,91 19.284,58
GABINETE 4.610,00 7,91| 36.465,10
SAUDE 7.425,00 7,91| 58.731,75
EDUCACAO
URBANA 33.870,30 7,91| 267.914,07
RURAL 75.468 7,91| 596.951,88
DIVERSOS 16.389,00 7,91| 129.636,99
994.502,94

Observese que tais valores deverao istos a partir dos estudos de licitagdo para a
nova concessao.
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Modo de locomocéoalpopulacdo de Mtao

Podera ser anexado ao Termo de Referéncia da licitacdo em pauta, a analise
problema de locomocao em Matéo, ora repetida.

A locomocao principal tende a ser motorizada, com intenso uso do automoével e d
motocicleta. Conforme exposawima o IBGE indicou em 2022, o seguinte registro a
respeito:

VEICULOS DO MUNICIPIO DE MATAQ2 (IBGE)

Automovel 39.511
Caminhéo 2.482
Caminhonete 5.274
Camioneta 2.281
Ciclomotor 320
Microbnibus 131
Motocicleta 18.535
Onibus 454
ReboquéSemireboque 3.129
Trator de rodas 5
Triciclo 21
Utilitario 581
Outros 22
TOTAL 72.746

Vé-se que automoveis, caminhonetesitéitarios perfazem 45.366 veiculos, que,
somados a 18.535 motocicletas, resultam no total de 63.901 veiculos. E um indic
expressivo, de um veiculo para cada 1,24 habitantes (4 veiculos para cada grupo de
habitantes).

Impressionou a contagem feita pil&RA de automoveis e motocicletas estacionados
apenas nas proximidades das industrias Baldan e Marchesan, no periodo de expediet
Totalizaram quase 800 automoveis e 750 motocicletas, realcando a atual opcéo
locomoc&o de pessoas na cidade. E evidgoe possuir carro proprio € um anseio
natural do trabalhador brasileiro. No entanto, tal fato sugere que a implantacdo d
linhas de 6nibus confortaveis servindo a regido, pode constituir relevante aumento ¢
usuarios desse modal de transporte coletiva, ®e adotase o0 custo de uso do
automovel em R$ 1,00/km e 10 km diarios de locomocéo, cada funcionéario gasta R
10,00/dia, podendee entao balizase uma tarifa de 6nibus mais atraente, conforme
expectativas do Poder Publico Municipal.

Por seu turno, ocegistro de passageiros nos 6nibus de transporte coletivo é irrisério,
tendose constatado que somente 3% dos habgaetdlatdo utilizam esse modato
significa que qualquer pesquisa origeestino ofereceria dados distorcidos,
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improprios para proj@es de demanda futura do modal transporte coletivo de
passageiros.

Sob tais consideracdes, a INFRA optou por realizar a enquete ja descrita, a qual, ¢
resto, ja esta oferecendo cenarios razoaveis para a realizacdo de estudos paramétri
mais a@equados d@omadas de decisddeste modo, atendendo ao disposto nas
obrigacOes contratuais, a INFRA organizou uma enquete para auscultar opinioes d
usuarios dos diferentes modos de transporte em Matéo.

Ressaltese que a legislacdo federal estabelece como metatgmia nos planos de
mobilidade urbana a atracdo dos usuarios para o transporte coletivo de passageir
Portanto, a busca da opinido da populacéo, inevitavelmente setuma balizador para
promover tal intentdessa enquet®i efetuada via internetpm links disponibilizados

no site da prefeitura e incentivado pelo nucleo gestor da Prefeitura. Abaixo segue
resultado da enquete paralemandaatransporte de passageiros.

Usaria outro meio de locomocéo além do que usa hoje? |_|:| Copiar

358 respostas

Bicicleta, se houvesse mais
) 180 (50,3%)
ciclovias/ciclofaixas

Mota, se houvesse faixa 51(14,2%)
exclusiva para moto,

Onibus coletive, se houvesse

) o,
mais conforto e frequéncia 100 (27.9%)

Nenhum 88 (246%)

0 50 100 160 200

Constataseque existe uma demanda reprimida2de®® que migraria para 0 Servigo
de Onibus coletivaE uma oportunidade a ser explorada pela concesséao.

Os principais pontos para o bom atendimento, apontados pela enquete foram:

1 Horarios noturnos dansporte coletivo;

1 Horarios mais frequentes;

1 Maior conforto nos 6nibus;

1 Mais itinerarios para cobrir toda a populacéo;

1 Pontos de 6nibus mais confortaveis com bancos e cobertura.
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MALHA VIARIA
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9. MALHA VIARIA
Diagnastico

A cidade de Matéo, situada na confluéncia de duas importantes rodovias estadua
Washington Luis e Brigadeiro Faria Lima, que somadas a outras rodovias vicinais
apresentarsete pontosie acessos ao centro urbano (figura abaixo).

O ....... o
TA ROSA Matao J?I
B ] A ILASANTA ) jusseeess
" CRUZ T —2anirnss O
rod. W. Luis /]76:) ..... ( araiso
e B
O Acessos rod. Br. Faria Luna,

Em visitas aos pontode acesso, constatse um trafego intenso de caminhdes
carregados em direcéo as industrias.

Em Matéo esta adotado em grande parte da malha viaria o sistema binario de maos
direcdo mao Unica de locomocao em pistas simples, rua sim rua ndo, em mabde
fluidez do transito. Nao so6 deve ser mantido tal principio, mas recorsensiza
extensdo para toda a cidade, principalmente no Centro de Cidade, dand
aproveitamento ao esquadrejamento regular das vias publicas.

Progndstico

1 Implantagdo, nos locais, de placas de orientagcdo indicando 0s acessos
principais industrias.
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1 Implantac&o, nas saidas das principais industrias, placas orientacéo indicando
acessos as rodovias.

1 Implantacdo de sistema binario nas vias de pista simghestoda a cidade,
principalmente na regiao central.

Malha Urbana

Diferentementela maioria das cidades paulistas, o tracado viario de Matiogosto

de eixoscaracterizados por largas avenidas dotadas de generosos canteiros centrai:
ruas locais. A malha urbana tem desenho ortogonal seccionado apenas por dua
barreiras urbanas:

1- O rio S&o Lourenco, praticamente canalizado em toda extensao da zona urban
2- O leito da ferrovia.

O desenvolvimento planejado da cidade, resultou em dois importantes elementos c
sistema viario, colaborando de forma significativa com a mobilidade Toceh
ficircuito perimetral0 e  @ircdite centrd o.

CIRCUITO PERIMETRAL
CIRCUITO CENTRAL

A COMPLETAR

JARDIM PARAISO

Circuito Perimetral
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Formado por largas avenidas dotadas de canteiros centrais, depende de importan
obras para o fechamento dwcuito, tambémapresentavaliosa importancia para a
distribuicao do fluxo pesado. As obras citadas abaixo para o fechamento e melhori
desse Cingito Perimetral necessitam de estudos de viabilidade, anteprojeto, projetc
basico e projeto executivo a serem contratados pela Prefeitura.

a) Interligacéo entre a Av. Francisco Mastropietro e a Av. Ludwig Eckes.

S J ARDIM ITALIA

dro
d

 Camadas
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b) Duplicacao da pista dav. Ludwig Eckes entre a R. Carlos Guilherme Eduardo
Fisher e Av. Angelo Belline.

Citroslico &

c) Duplicacao pista da Av. Joao Mhesan entre Av. Luiz Comunhao e Av.
Ludwig Eckes.
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d) Duplicacdo pista da Av. Trolesi entre Rod. José Viera Pdostior e R. llda
Tavares da Costa.

Circuito Central

O Circuito Central, formado basicamente por ruas locais, define os limites do centre
comercial de Matao

Formado poR. Padre Nelson Antonio RomaR, Sao LourencadR. Santo AntdnioR.

Rui Barbosa, Av. Prefeito Laert Tarallo Mendes e trecho da Av. Jo&hdsan é\v.
Baldan, o Circuito Central deve ser mantido com asfalto adequado e com toda
sinalizacdo horizontal e vertical de acordo com a norma NBR 2050

9.1. CORREDORES VIARIOS

As providencias para melhoria:

1 Estabelecevelocidades maximas adequadas a cada funcao nas vias de transit
sempre visando a seguranca quanto a colisdes e atropelamentos, com cuidad
especiais nos locais de grande afluxo de pedestres tais como escolas, hospite
clubes, edificios publicos, cens comerciais, templos, terminais de 6nibus e
outras atividades similares. Neste segmento, com intuito pedagdgico, é
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